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Po oddaniu KST IV przyjdzie czas na nowa siatke potaczen. Krakdw stawia na
wspotprace i dialog

2026-04-03

Coraz blizej ukonczenia linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju do Mistrzejowic, jednej z najwazniejszych
inwestycji transportowych Krakowa ostatnich lat. To nie tylko otwarcie nowej trasy, ale takze nowy etap
myslenia o catej siatce potaczen w miescie. Krakéw juz teraz przygotowuje zmiany, ktére maja lepiej
odpowiedzie¢ na potrzeby mieszkancéw. | robi to w formule szerokiej wspétpracy z radnymi dzielnicowymi,
strona spoteczna, ekspertami transportowymi oraz srodowiskiem akademickim.

Wielkoformatowe mapy, arkusze kalkulacyjne, zaawansowane modele analityczne i wspélna praca w
grupach. Otwarcie nowej trasy tramwajowe;j jest szansg , by o ukfadzie komunikacyjnym porozmawia¢
w zupetnie nowej, warsztatowej formule. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie (ZTP), ktéry
odpowiada za organizacje siatki potgczen, zaprosit do wspdlnego stotu radnych, ekspertéw,
aktywistéw i naukowcéw, dajgc im do rak rézne narzedzia planistyczne.

Nie tylko nowa trasa, ale nowy uktad potaczen

Trasa tramwajowa bedzie miata ok. 4,5 km dfugosci i potgczy Mistrzejowice ze skrzyzowaniem ulic
Meissnera, Mogilskiej i Lema, a jej uruchomienie ma skréci¢ dojazd do centrum nawet o okoto 12
minut. W praktyce oznacza to szybsze i wygodniejsze potaczenie dla pétnocno-wschodnich dzielnic
Krakowa. Ale tez zmiane funkcjonowania catego uktadu transportowego miasta.

- Uruchomienie nowego potaczenia stwarza koniecznos$¢ zdefiniowania na nowo siatki potgczen
Komunikacji Miejskiej w Krakowie. KST IV nie uzupetnia uktadu na obrzezach, lecz domyka go
wewnatrz miasta. To dlatego zmiany, ktére zostang przygotowane teraz, bedg miaty znaczenie na
lata. Wypracowana siatka stanie sie nie tylko bazg codziennego funkcjonowania komunikacji po
uruchomieniu nowej trasy, ale tez punktem odniesienia dla zmian zwigzanych z kolejnymi remontami i
modernizacja infrastruktury tramwajowej i drogowej - ttumaczy Maria Wojtacha, dyrektor
Departamentu Komunalnego w Urzedzie Miasta Krakowa.

Wiecej niz konsultacje spoteczne

Miasto zdecydowato sie przygotowac ten proces w formule otwartej, wiec caty proces miat charakter
ekspercko-partycypacyjny. Do wspdlnej pracy zaproszono przedstawicieli pieciu rad dzielnic objetych
oddziatywaniem inwestycji, naukowcéw i studentéw Politechniki Krakowskiej, a takze przedstawicieli
strony spotecznej, organizacji i inicjatyw, ktére od lat wspottworza debate o transporcie, dostepnosci i
jakosci zycia w Krakowie. To m.in. Platforma Komunikacyjna Krakowa, Krakowska Organizacja
Transportowa, Krakowski Alarm Smogowy i Koalicja Ruchéw Krakowskich. Wsparcie merytoryczne
zapewniali przedstawiciele Urzedu Miasta Krakowa, ZTP, Zarzadu Drég Miasta Krakowa i operatoréw
komunikacji miejskiej.
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- ChcieliSmy podejs¢ do tego procesu inaczej, w sposdb bardziej interdyscyplinarny. W Krakowie
mamy wiele zaangazowanych srodowisk i ekspertéw, dlatego od poczatku zalezato nam, by nie
wypracowywac tych rozwigzan samodzielnie - dodaje Maria Wojtacha.

Warsztaty miaty charakter znacznie bardziej analityczny niz tradycyjne konsultacje spoteczne.
Uczestnicy nie tylko zgtaszali uwagi, ale wspolnie wypracowywali warianty nowej siatki potgczen,
pracujac na danych, mapach, mozliwosciach finansowych i narzedziach planistycznych
przygotowanych przez Zarzad Transportu Publicznego. Punktem odniesienia byty codzienne potrzeby
mieszkancéw, a propozycje zostaty dodatkowo sprawdzone z wykorzystaniem modelowania
transportowego.

- ChcieliSmy wypracowac taki uktad potgczen, ktéry bedzie po prostu wygodny i czytelny dla
mieszkahcéw. Dla Dzielnicy Il to szczegdlnie wazne, bo w czasie budowy tej trasy mieszkancy musieli
mierzy¢ sie z duzymi utrudnieniami. Dzi$ widzimy jednak, ze to inwestycja, ktéra realnie otworzy te
czes$¢ Krakowa. Zalezy nam na rozwigzaniu jak najbardziej optymalnym: z czesto kursujacymi liniami,
prostym uktadem i fatwymi przesiadkami - méwi Rafat Terkalski, radny Dzielnicy Ill Pradnik Czerwony.

- Udato nam sie zderzy¢ opinie bardzo wielu oséb, przedstawicieli rad dzielnic, mitosnikéw,
przedstawicieli mitosnikdéw, grup z Politechniki Krakowskiej i urzednikéw. To rézne opinie i poglady, i
pozostaje mie¢ nadzieje, ze dzieki temu ten wariant bedzie optymalny - méwi Jacek Mosakowski z
Platformy Komunikacyjnej Krakowa.

Rozne perspektywy, jeden cel

Przyjeta formuta pozwolita spojrze¢ na planowanie transportu z kilku perspektyw jednoczesnie. Radni
dzielnicowi najlepiej znajacy lokalne uwarunkowania i codzienne potrzeby mieszkancéw,
przedstawiciele strony spotecznej i eksperci spoza jednostek miejskich pomagajg konfrontowac rézne
punkty widzenia. Z kolei dla studentéw i Srodowiska akademickiego to takze cenna mozliwos¢ pracy
na miejskim organizmie.

Jak podkresla Magdalena Musiat, p.o. dyrektora Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, te
warsztaty byty dla wszystkich uczestnikdw czyms wiecej niz tylko pracg nad konkretng siatkg
potgczen, bo znaczgco poszerzyty wiedze kazdej ze stron. Dla nas to ogromna wartos¢ w postaci
lepszego zrozumienia rzeczywistych kierunkéw podrézy mieszkancow i ich codziennych potrzeb. Z
kolei uczestnicy mogli zobaczy¢, jak od strony technicznej i organizacyjnej funkcjonuje planowanie
transportu zbiorowego oraz jak wiele uwarunkowanh trzeba w nim uwzgledni¢. Magdalena Musiat
dodaje réwniez, ze to dopiero pierwszy etap szerszych zmian, zaréwno w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej, jak i w samym podejsciu do jej planowania.

Rekomendacje trafia teraz do prezydenta

Prowadzone od kilku tygodni warsztaty wtasnie sie zakonczyty. Koncowe wnioski taczy jedno:
przekonanie, ze dobrze zaplanowana komunikacja miejska musi by¢ jednoczesnie skuteczna,
przejrzysta i tworzona przy udziale tych, ktérzy korzystajg z niej na co dzien.
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Wypracowane w ich trakcie warianty oraz wnioski zostang teraz przedstawione Prezydentowi Miasta
Krakowa. Nie sg one jeszcze rozwigzaniami wigzacymi, ale stanowig wazny etap przygotowania
docelowego uktadu komunikacyjnego po uruchomieniu KST IV.



