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Metro pod zabytkami. Krakow uczy sie od Europy, jak zrobic to dobrze

2026-04-21

Krakéw przygotowuje sie do jednej z najwazniejszych inwestycji infrastrukturalnych w swojej historii. Jak
budowaé¢ metro w miescie o wyjatkowo cennym dziedzictwie - o tym rozmawiano podczas konferencji
»Drazac w historii. Systemy metra w miastach UNESCO”, zorganizowanej przez miasto. W wydarzeniu udziat
wzieli eksperci z Mediolanu, Salonik, Wiednia i Pragi, ktérzy podzielili sie doswiadczeniami z budowy i
rozwoju metra w historycznych przestrzeniach.

- Decyzja o budowie metra w Krakowie wymagata odwagi, ale tez ogromnej odpowiedzialnosci, bo
moéwimy o inwestycji realizowanej w miejscu wyjgtkowym - historycznie, kulturowo i symbolicznie.
Krakéw byt jednym z pierwszych miast na $wiecie wpisanych na Liste Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO. Ale fakt ten nie oznacza, ze mamy zakonserwowac je w stanie niezmienionym, cho¢ naktada
na nas obowigzek madrego rozwoju i odpowiedzialnej adaptacji. Licze, ze ta konferencja pokaze, ze
budowa metra nie tylko nie niszczy dziedzictwa, ale potrafi je wydobywad, wzmacniac i opowiadad na
nowo. A planowana na najblizsze lata inwestycja da Krakowowi szanse na wyznaczenie w tym
zakresie nowych standardéw - podkreslit prezydent Aleksander Miszalski, otwierajgc konferencje w
Patacu Krzysztofory.

- W Krakowie nie rozstrzygamy dzis, czy metro mozna budowa¢ w miescie historycznym. Wiemy, ze
mozna, bo pokazuja to doswiadczenia wielu europejskich metropolii. Krakéw potrzebuje metra, bo
rozwija sie, rosng potrzeby transportowe, a centrum miasta od dawna znajduje sie pod ogromng
presjg ruchu. Ale Krakdéw jest tez miastem o wyjatkowej strukturze historycznej i wyjgtkowej
odpowiedzialnosci za dziedzictwo. Dlatego nie szukamy prostych odpowiedzi. Naszym prawdziwym
zadaniem jest dzi$ odpowiedzieé na pytanie, jak zrobi¢ to dobrze - méwit podczas prezentacji
otwierajgcej wydarzenie zastepca prezydenta Krakowa, Stanistaw Mazur.

Saloniki: metro moze powsta¢ nawet wsrod wielkich odkryc¢ archeologicznych

W tym kontekscie bardzo mocno wybrzmiat przyktad Salonik. Tam budowa metra zetkneta sie
bezposrednio z wyjgtkowo cennym dziedzictwem archeologicznym, a mimo to projekt zostat
doprowadzony do realizacji, cho¢ z komplikacjami.

- Metro juz funkcjonuje, a jego stacje w wielu miejscach integruja relikty historyczne bezposrednio z
przestrzenig transportowa. Saloniki majg wiele wspdélnego z Krakowem: historie, problemy zwigzane
ze zrdbwnowazong mobilnoscia, wielkie dziedzictwo historyczne, ktére musimy chroni¢, a takze
turystyke, ktérej moze stuzy¢ wspétpraca miedzy naszymi miastami. Nasze metro dziata dopiero od
dwdch lat, ale to doswiadczenie byto bardzo pouczajgce i chcemy sie nim podzieli¢, aby poméc
Krakowowi uniknag¢ btedéw, ktére u nas kosztowaty wiele lat i bardzo duzo pieniedzy - podkreslat prof.
Spyros Vougias, przewodniczgcy Rady Miasta Saloniki.

Wieden: Przede wszystkim przygotowanie

Wieden jest jednym z najwazniejszych punktéw odniesienia dla Krakowa, szczegdlnie w kontekscie
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budowy linii U5, ktéra realizowana jest obecnie pod scistym centrum miasta, w tym w rejonie ratusza.
Przedstawiciele stolicy Austrii przekonywali, ze o powodzeniu inwestycji w miescie historycznym w
najwiekszym stopniu decyduje sam poczatek procesu.

- To wtasnie na etapie przygotowawczym zapadajg kluczowe decyzje dotyczgce przebiegu linii,
lokalizacji stacji, technologii budowy czy sposobu prowadzenia dialogu spotecznego. To moment, w
ktérym trzeba pogodzi¢ czesto sprzeczne interesy - transportowe, konserwatorskie, spoteczne i
ekonomiczne - méwit Gregor Stratil-Sauer, urbanista z wiedenskiego magistratu.

Mediolan: trudnosci trzeba przekuwadc w szanse

Z kolei Mediolan, ktéry niedawno oddat do uzytku nowg linie M4, udowadniat, ze trudne warunki
historyczne mogg by¢ zrédtem wartosci dodanej dla miasta.

- Metro jest najlepszym systemem szybkiego transportu zbiorowego, jesli chcemy poprawic
doswiadczenie pasazerow i sktoni¢ wiecej oséb do korzystania z transportu publicznego zamiast z
samochoddéw. W tak skoncentrowanym srodowisku, jakim sg nasze miasta, masowe uzywanie aut
oznacza tylko strate czasu, pieniedzy, zasobdw i przestrzeni. Kiedy ograniczamy liczbe samochodéw,
odzyskujemy miasto dla ludzi - podkreslat Andrea Bruschi z MM S.p.A. Metro Mediolan.

- Trudnosci trzeba przekuwad w szanse. W miescie tak bogatym w historie jak Krakéw metro moze nie
tylko omija¢ dziedzictwo, ale czasem takze pomagac je wydobywac i pokazywa¢ mieszkahcom - dodat
Andrea Bruschi.

Praga: metro to nie tylko tunel i stacja

Praga od lat rozwija swdj system metra, ktéry stanowi fundament transportu publicznego w miescie, a
obecnie realizuje budowe nowej linii D. Inwestycja prowadzona jest w trudnych warunkach
geologicznych i w sgsiedztwie historycznej zabudowy. Przedstawiciel miasta, Tomas Tlma z DPP, czyli
spotki odpowiedzialnej za operowanie systemem, zwracat uwage ze metro musi by¢ traktowane jako
jeden spdjny system. Projektowanie nie moze ograniczac sie do tuneli i stacji - musi obejmowac tabor,
sterowanie ruchem, zaplecze techniczne, bezpieczenstwo, utrzymanie i organizacje catego procesul.
Kazde opdznienie lub niedoszacowanie na jednym z tych pozioméw moze wptyng¢ na funkcjonowanie
catego systemu.

Rzym buduje pod Forum Romanum, w Krakowie tez sie da

Bardzo waznym elementem konferencji byty réwniez wystgpienia krakowskich ekspertéw. Prof.
Andrzej Kadtuczka z Politechniki Krakowskiej, architekt, konserwator zabytkdéw i ekspert, ktéry byt
wspoétodpowiedzialny m.in. za stworzenie Rynku Podziemnego, oddziatu Muzeum Krakowa, zwracat
uwage, ze w projektach realizowanych w tak trudnym kontekscie nie da sie zaktadac jednego,
niezmiennego scenariusza.

Jak podkreslat, tylko pragmatyczne, ale jednoczesnie ostrozne podejscie do procesu inwestycyjnego
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daje szanse na sukces.

Wazny gtos wybrzmiat takze ze strony stuzb konserwatorskich. Anna Biskupska-Sperka, zastepczyni
Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, jasno wskazata, ze budowa metra w Krakowie
jest mozliwa. Jej zdaniem doswiadczenia innych europejskich miast nie pozostawiajg co do tego
watpliwosci.

Jednoczesnie podkreslata, ze z punktu widzenia urzedu ochrony zabytkéw najwazniejsze jest
odpowiednie zabezpieczenie dziedzictwa kulturowego przed ewentualnym destrukcyjnym wptywem
robét budowlanych. Chodzi nie tylko o zabytki archeologiczne, ale réwniez o budynki, historyczne
struktury i cate obszary o wysokiej wartosci kulturowej.

Gdzie bedzie najtrudniej?

Analizy przygotowane przez miasto pokazujg jasno, ze najwieksze napiecia nie dotyczg samego
drgzenia tuneli, lecz tego, w jaki sposdb metro pojawia sie na powierzchni. To wtasnie stacje, wejscia,
szyby, wentylatornie i place budowy sg elementami najbardziej ingerujagcymi w zabytkowa tkanke,
archeologie i krajobraz miasta.

Najtrudniejszy pozostaje odcinek centralny, gdzie wszystkie planowane stacje znajdujg sie w obszarze
UNESCO lub jego strefie buforowej. W rejonie stacji przy Teatrze Bagatela problemem sg relikty
archeologiczne i niezwykle delikatna struktura urbanistyczna. Na Kleparzu - gestos¢ zabudowy i brak
przestrzeni manewru. Przy Rondzie Mogilskim - konkretne kolizje z obiektami historycznymi,
zwigzanymi z obiektem fortecznym.

Nieco inny charakter majg wyzwania na odcinku wschodnim. W Nowej Hucie kluczowa jest ochrona
spodjnosci catego uktadu urbanistycznego - osi, proporcji i relacji przestrzennych. W rejonach takich
jak Zalew Nowohucki pojawia sie z kolei watek krajobrazu i funkcji rekreacyjnych, a w Czyzynach pasa
dawnego lotniska.



