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Wizja metra: Autonomia i bezpieczenstwo

2026-05-12

Podczas posiedzenia Komisji Infrastruktury radni zapoznali sie z wizja budowy metra. Projekt, zaktadajacy
powstanie 29-kilometrowej sieci, wkracza w faze kluczowych przetargéw i konsultacji.

Stanistaw Mazur, zastepca prezydenta Miasta Krakowa nakreslit szeroki plan budowy metra. Jednga z
opcji, ktéra Miasto bierze pod uwage jest system oparty na petnej autonomicznosci, co ma nie tylko
podnies¢ standard podrézowania, ale réwniez obnizy¢ koszty energii 0 20-30%. Inwestycja ma obja¢
29 stacji i charakteryzowac sie wysoka czestotliwoscig kursowania pociggow.

Waznym elementem prezentacji byto odniesienie do bezpieczenstwa cywilnego. Miasto, inspirujac sie
rozwigzaniami z Helsinek, planuje, aby infrastruktura metra stuzyta jako schrony dla mieszkancow. -
Metro ma szanse by¢ podstawowym miejscem wypetniajgcym funkcje schronu - podkreslat Stanistaw
Mazur, wskazujgc na rozmowy z fihskimi zarzgdcami infrastruktury.

Nauka i wspotpraca miedzynarodowa

Przygotowania do inwestycji wspierajg krakowskie uczelnie, m.in. AGH, PK i U}, z ktérymi miasto
podpisato porozumienie o dostarczaniu specjalistycznej wiedzy. Krakéw konsultuje sie rowniez z
miastami z listy UNESCO, takimi jak Praga, Wiedeh czy Mediolan, aby budowa nie naruszyta
historycznej tkanki miasta. Tunele maja by¢ drazone na gtebokosci od 15 do 25 metréw, co wedtug
ekspertéw pozwoli unikna¢ kolizji z warstwami archeologicznymi.

Radni pytaja o koszty

Druga czes¢ posiedzenia zostata zdominowana przez gtosy radnych. Pojawity sie pytania o realnos¢
kosztorysu. Radny Michat Starobrat zauwazyt, ze miasto szacuje koszt 29 km metra na 15 miliardéw
ztotych, podczas gdy w Warszawie budowa jednego kilometra kosztuje okoto 1,5 miliarda.

Prezydent Mazur odpowiedziat, ze wedtug krakowskich analiz 500 milionéw za kilometr jest kwotg
wystarczajgca ze wzgledu na lepsze warunki gruntowe i inng technologie niz w przypadku niektérych
odcinkéw warszawskich. Kolejne pytania dotyczyty kwestii finansowania. Zastepca prezydenta
wyjasnit, ze miasto liczy na finansowanie hybrydowe: srodki unijne, budzet centralny oraz kapitat
prywatny w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Trasa i harmonogram

Radni podniesli rowniez temat ostatecznego przebiegu linii. Czes¢ mieszkancow czuje sie zawiedziona
brakiem metra w ich rejonach, inni obawiaja sie likwidacji linii tramwajowych. Stanistaw Mazur
zapewnit, ze obecna trasa jest wynikiem prac 20 ekspertéw, ale dokumenty kierunkowe nie zamykajg
dyskusji o kolejnych liniach w przysztosci.

Zainteresowanie radnych wzbudzit takze harmonogram. Cho¢ miasto planuje, by do 2030 roku



=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

posiadac petng dokumentacje i decyzje srodowiskowe, radny Grzegorz Stawowy pytat czy wtedy
faktycznie rozpoczng sie prace.

Co dalej? Kluczowe przetargi w maju
Mimo debaty, miasto nie zwalnia tempa. Jeszcze w maju ogtoszone majg zosta¢ dwa istotne przetargi:

* Przetarg na badania geologiczno-hydrologiczne, ktére potrwaja rok.
e ,Duzy przetarg” na dokumentacje przedprojektowa, obejmujacy m.in. studium wykonalnosci i
decyzje srodowiskowa.

Prezydent Mazur podsumowat, ze budowa metra to strategiczny interes panstwa, ktéry zmieni nawyki
komunikacyjne i strukture gospodarczg Krakowa. Jak zaznaczyt, mimo braku ostatecznych odpowiedzi
na wszystkie pytania o koszty operacyjne, miasto musi by¢ przygotowane, by méc ubiegac sie o
srodki zewnetrzne, gdy tylko pojawig sie odpowiednie fundusze.

Nowe inwestycje ,,rowerowe”

Posiedzenie komisji przyniosto tez konkretne informacje dla krakowskich cyklistow. Miasto
wyasygnowato 5 miliondw ztotych na rok 2026, ktére zostang przeznaczone na tzw. rowerowe
usprawnienia. Srodki te nie sg skierowane na wielkie, nowe inwestycje, ale na kluczowe dziatania
utrzymaniowe i naprawcze, ktére maja realnie poprawi¢ bezpieczenstwo oraz ciggtosc tras.

Koniec z ,telepaniem” na kostce i niebezpiecznymi przejazdami

Jednym z priorytetéw jest wymiana nawierzchni z kostki granitowej na asfaltowa, co znaczaco podnosi
komfort i eliminuje ryzyko wypadkéw na nieréwnosciach. Najwazniejszg wiadomoscig dla srodowisk
rowerowych jest jednak zapowiedZ naprawy 70 przejazdéw rowerowych w catym miescie. - W
ubiegtych latach wytypowano 100 takich krytycznych lokalizacji, ktére mieszkancy zgtaszali jako
najbardziej ucigzliwe. Dzieki nowym srodkom, lista ta zostanie w tym roku domknieta, co ma
ostatecznie rozwigzac¢ wieloletni problem braku ptynnosci przejazdéw. - méwita przedstawicielka
zespotu zadaniowego ds. kierunku rozwoju infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa.

Gdzie pojawia sie zmiany?
Planowane prace obejmujg kilka strategicznych punktéw na mapie Krakowa:

* Ulica Kocmyrzowska: Remont chodnika zapewni ciggtos¢ trasy EuroVelo 11 i potaczy ja z
nowym weztem trasy S7.

e Ulica Lublanska: Powstanie spdjna, rowna nawierzchnia doprowadzajgca ruch do infrastruktury
budowanej w ramach szybkiego tramwaju (KST4).

» Wislana Trasa Rowerowa: Gruntowny remont przejdzie m.in. odcinek trasy tynieckiej w
rejonie Bielan, gdzie ubytki sg juz zbyt duze na dorazne tatanie.

e Ulica Klasztorna: Planowane jest wykonanie ominiecia przystanku autobusowego, co poprawi
bezpieczehstwo w drodze do ulicy Nad Drwina.
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Prezentujgca plan przedstawicielka zespotu zadaniowego podkreslita, ze wybrane zadania to efekt
holistycznego podejscia oraz intensywnego dialogu z mieszkafhcami. Okoto 10% funduszy (500 tys. zt)
zostanie przeznaczonych na zmiany w organizacji ruchu, takie jak montaz sluz rowerowych czy
malowanie czerwonych powierzchni w miejscach przecinania sie tras z druga obwodnica. Jak
zaznaczono, te drobne z pozoru korekty majg kluczowe znaczenie dla spdjnosci catej sieci rowerowej
w miescie.



