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Przyszta siatka potaczen Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Wyjasniamy
najwazniejsze zmiany i watpliwosci

2026-09-21

Zmiany w komunikacji miejskiej zawsze budza emocje. Zwtaszcza wtedy, gdy dotycza linii, z ktérych
korzystamy codziennie od wielu lat. Dlatego bazujac na najczesciej pojawiajacych sie watpliwosciach,
przedstawiamy powody planowanego porzadkowania numeracji, modyfikacji niektérych przebiegoéw linii
tramwajowych i autobusowych.

Zatozenia nowej siatki potgczen zostaty oparte na analizach ruchu i codziennych podrézy, a nastepnie
skonfrontowane z opiniami ekspertéw transportowych, Politechniki Krakowskiej, rad dzielnic,
organizacji spotecznych oraz przedstawicieli mieszkahcéw. Wiemy, ze nawet dobrze uzasadniona
zmiana moze by¢ na poczatku trudna. Celem nie jest jednak odbieranie potaczen, ale stworzenie sieci,
ktéra bedzie bardziej punktualna, czestsza i tatwiejsza do rozwijania przez kolejne lata.

Dlaczego linia 10 pojedzie na Salwator? Osoby jadace ze wschodniej czesci miasta na
potudnie straca bezposrednie potaczenie.

Brak bezposredniego tramwaju moze pozornie by¢ odbierany jako pogorszenie oferty. Dotychczasowa
trasa linii 10 byta jednak bardzo dfuga. Kazde zatrzymanie, awaria lub opdznienie na jednym konhcu
miasta ma wptyw na funkcjonowanie linii na catej trasie. Z kolei linia 2, z historyczng trasg miedzy
Cmentarzem Rakowickim a Salwatorem, nie pozwalata na petne wykorzystanie jej potencjatu. Pomyst
potgczenia zadan linii 2 i 10 oraz uporzadkowania ich przebiegéw pojawiat sie od dawna. Krétsze trasy
oznaczajg wieksza punktualnos¢ i mniejsze ryzyko, ze tramwaj przyjedzie z duzym opéznieniem albo
wypadnie z rozktadu.

Pasazerowie jadgcy ze wschodu Krakowa w kierunku potudniowych dzielnic nadal beda mogli
wygodnie kontynuowac¢ podrdz przesiadajac sie na tym samym przystanku:

¢ na Rondzie Mogilskim przesigdga sie z linii 10 do linii 17
e przy Teatrze Stowackiego przesigda sie z linii 10 do linii 2.

Wiemy, ze przesiadka wymaga zmiany przyzwyczajen. Chcemy jednak, by byta krétka i wygodna, a
dalsza czes¢ podrézy bardziej przewidywalna niz dzis.

Dlaczego zmieniaja sie numery linii 50 i 52? Pasazerowie znaja obecne numery. Po co
wprowadzac¢ zamieszanie?

To jedna z tych zmian, ktére na poczatku mogga by¢ najbardziej odczuwalne. Numery 50 i 52 sg
dobrze znane i dla wielu 0séb staty sie naturalnym elementem codziennych podrézy. Zmiana
numeracji ma zwiekszy¢ czytelnos¢ catego systemu i zakohczy¢ podziat na zwykte linie oraz
dotychczasowe linie , pie¢dziesigtkowe”, ktére powstaty, by odrézni¢ te tramwaje, ktére maja
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priorytetowy przejazd i jezdza z duzg czestotliwoscig. W nowej siatce takze tramwaje oznaczone
nizszymi numerami, takie jak linie nr 8 i 20, bedg kursowaty co pie¢ minut. Sam numer
rozpoczynajacy sie od liczby 50 nie bedzie wiec juz oznaczat wyzszej czestotliwosci.

Wazne! Nie likwidujemy tych potgczen. Porzadkujemy numeracje, aby kazdy rodzaj linii miat swoje
miejsce w prostym i zrozumiatym systemie. Linie dzienne bedg oznaczone numerami od 0 do 29,
nocne od 60 do 69, zastepcze od 70 do 79, a specjalne od 80 do 89.

e obecna linia 50 zmieni numer na 7 - jej trasa i czestotliwos¢ pozostang bez zmian, a tramwaj
nadal bedzie kursowat co 5 minut

e w miejsce linii 52 pojawi sie linia 12 - pojedzie zmieniong trasg przez nowe torowisko i bedzie
kursowac co 7,5 minuty.

Mozna oczywiscie pozostawi¢ obecng numeracje tylko dlatego, ze jesteSmy do niej przyzwyczajeni.
Wtedy jednak niespdjny system zostatby z nami na kolejne lata i stawatby sie coraz trudniejszy wraz z
uruchamianiem nastepnych tras.

Dzi$ zmiana moze by¢ ucigzliwa. Jednak dzieki niej w przysztosci tatwiej bedzie zrozumie¢, z jaka linig
mamy do czynienia i gdzie szuka¢ wtasciwego potaczenia.

Czy Bienczyce straca na zmianach?

Te obawy traktujemy bardzo powaznie. Bienczyce s jednym z najwazniejszych obszaréw
komunikacyjnych Nowej Huty i nie mogg zostac¢ pozbawione dobrej obstugi. Po zmianach przez ten
rejon nadal beda kursowaty linie 14, 16 i 21. Pojawi sie rowniez nowa linia 15, kursujgca co 7,5
minuty. Bedzie to bardzo wazne i czeste potaczenie w kierunku centrum.

Obecnie przez Biehczyce przejezdza wielu pasazeréw z Mistrzejowic i Osiedla Piastéw, dla ktérych jest
to podstawowa droga do centrum. Po uruchomieniu nowej trasy czes¢ z nich wybierze potgczenia
prowadzace nowym torowiskiem. Dzieki temu trasa przez Biehczyce pozostanie odcinkiem o wysokiej
czestotliwosci obstugi , a jednoczesnie w tramwajach powinno by¢ wiecej miejsca.

Dlaczego skracamy trase autobusu 182?

Przywigzanie do linii, ktérg codziennie jedzie sie do pracy, szkoty czy lekarza, jest catkowicie
zrozumiate. W tym przypadku autobusy 182 i 482 w duzej czesci pokrywatyby sie jednak z przyszia
trasg tramwaju 16. Uruchamianie obok siebie autobusu i tramwaju na niemal tej samej trasie
oznaczatoby dublowanie potaczen. Pojazdy i kierowcy sg potrzebni takze w innych czesciach miasta,
gdzie dzis komunikacji brakuje lub kursuje ona zbyt rzadko.

Tramwaj 16 zapewni na tej trasie wyzszg jakos$¢ podrézy. Tramwaje sg bardziej pojemne bardziej
przewidywalne i mniej zalezne od korkéw. Poruszaja sie po nowym torowisku, wydzielonym z jezdni
bezkolizyjnymi odcinkami podziemnymi, z priorytetem na skrzyzowaniach . W praktyce oznacza to
szybszy i pewniejszy przejazd. Zamiast dublowac¢ autobus i tramwaj, chcemy postawi¢ na srodek
transportu, ktéry na tej trasie bedzie dziatat sprawniej.
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Dlaczego zmienia sie trasa linii 132?

Najwazniejsza relacja zostaje zachowana. Linia 132 nadal bedzie tgczy¢ Dworzec Gtéwny Wschéd z
Kombinatem, ale pojedzie przez ul. Broniewskiego i Al. Andersa.

Zmiana ma odpowiedzie¢ na potrzeby mieszkancéw, ktérzy dzi$ nie majg wygodnych, bezposrednich
potgczen. Dzieki nowej trasie mozliwy bedzie miedzy innymi dojazd z Al. Andersa nad Zalew
Nowohucki oraz z ul. Wislickiej w rejon szpitala im. Rydygiera.

Zmiany bedziemy uwaznie obserwowac

Nowa siatka jest uktadem docelowym, ktéry bedzie wprowadzany etapami. Po uruchomieniu kolejnych
zmian bedziemy analizowad punktualnosé¢, napetnienie pojazdéw, dziatanie przesiadek i uwagi
pasazerow. Nie zaktadamy, ze raz przyjety uktad nie moze by¢ poprawiany. Jezeli codzienne
funkcjonowanie komunikacji pokaze, ze potrzebne sa korekty, bedziemy je wprowadzac.



