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Bezpieczna infrastruktura dla pét miliona Krakowian

2026-09-04

Kiadki, tunele, przejazdy i brakujace odcinki drég. Zespét ds. kierunku rozwoju infrastruktury rowerowej
przedstawit propozycje planu dziatan na lata 2026-2030. Podstawa sa punktowe inwestycje, ktére maja
przede wszystkim domykac istniejaca sie¢, usuwajac brakujace przejazdy, bariery i krétkie wyrwy, ktére
dzisiaj potrafia odcinac cate osiedla od bezpiecznej infrastruktury rowerowej.

Przez ostatnie dwa lata przedstawiciele miasta, miejskich jednostek oraz spotecznicy, eksperci i
aktywisci wspélnie analizowali miejsca, w ktérych krakowska sie¢ rowerowa notuje najwieksze braki w
ciggtosci. To problemy, ktérych rozwigzania przez lata pozostawaty na etapie pomystéw i koncepcji.
Po dwodch latach pracy zespotu wiele z nich ma juz kompletng dokumentacje, jest projektowanych,
uzgadnianych albo przygotowywanych do realizacji.

- Sadze, ze najwazniejsza zmiana dotyczy sposobu myslenia o inwestycjach rowerowych. Nie chcemy
mierzy¢ rozwoju ruchu rowerowego wytgcznie liczbg nowych kilometréw. Najwazniejsze ilu
mieszkancéw dzieki danej inwestycji bedzie mogto przejechac swojg trase bezpiecznie, wygodnie i bez
miejsc, w ktérych infrastruktura nagle sie kohczy. Nawet najlepsza infrastruktura bez odpowiednich
potgczen - tuneli, ktadek, przejazddw i tgcznikdw, nie spetnia swojego zadania - ttumaczy Marcin
Dumnicki ze stowarzyszenia Krakéw Miastem Roweréw. - Domkniecie jednego miejsca dziata jak
potgczenie dwdch brzegdw rzeki. | to czesto dostownie. Uzyteczny staje sie caty istniejgcy wczesniej
cigg, a do sieci podtaczajg sie kolejne osiedla. Skala oddziatywania proponowanych inwestycji jest
ogromna. | to przy relatywnie niskich kosztach - dodaje.

Te stowa potwierdzaja liczby. W zasiegu przedstawionych korytarzy znajdzie sie ponad p6t miliona
mieszkancéw.

Plan obejmuje m.in. domykanie brakujacych elementéw Wislanej Trasy Rowerowej (m.in. remont
bulwaréw Wisty, budowa tunelu pod ul. Ofiar Dabia, ktadki na Biatusze), alternatywny dla ul. Pilotéw
cigg Chatupnika-Lotnicza-Grunwaldzka, budowe drogi wzdtuz Parku Kolejowego na Grzegérzkach oraz
potgczen prowadzacych na potudnie Krakowa wzdtuz korytarza Wilgi i powstajgcej ul. 8 Putku Utanéw.
Uzupetniajg je brakujgce fragmenty sieci m.in. przy Al. Pokoju, ul. Pradnickiej, Nowym Kleparzu czy
pomiedzy ul. Fabryczng a Mogilska.

- To nie jest program przeciwko kierowcom ani plan odbierania ulic ruchowi ogélnemu. Absolutna
wiekszos¢ wskazanych inwestycji powstaje poza gtéwnymi pasami ruchu samochodowego: jako
wydzielone drogi dla roweréw, nowe ktadki, przejazdy i taczniki albo rozwigzania prowadzone
spokojnymi ulicami o ograniczonej predkosci - méwi Jarostaw Taranski, ekspert VeloMatopolska.

Od przygotowania do realizacji

Czesc¢ efektow pracy zespotu jest juz widoczna w terenie, jak w przypadku ulic Brozka, Nawojki,
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Jancarza czy Parku Kolejowego za Zabtociu. Inne zadania sg bardzo zaawansowane i majg
przygotowang dokumentacje projektowg. Dzieki wspétpracy jednostek miejskich i spotecznikéw,
powstat bogaty portfel inwestycji, ktéry pozwala myslec o logicznym rozwoju infrastruktury rowerowe;j
do 2030 .

- Réwnolegle zespét inicjuje zmiany w organizacji ruchu i wskazuje punkty wymagajace napraw lub
remontow. Jeszcze w tym roku wyréwnane zosta¢ majg wszystkie niebezpieczne uskoki na
przejazdach. Dzieki odpowiedniemu skierowaniu srodkéw na remont chodnikéw wzdtuz ul.
Kocmyrzowskiej, po oddaniu infrastruktury przy wezle obwodnicy, po raz pierwszy potgczenie z siecia
rowerowg zyskajg mieszkancy Wzgoérz Krzestawickich. Niewielkie w skali miasta srodki, potrafig
bardzo istotnie wptywac na bezpieczenstwo i komfort podrézy rowerem po Krakowie - moéwi Krzysztof
Dabrowa z Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Zespot rekomenduje model finansowania

Zespo6t rekomenduje, aby planowi towarzyszyto state, przewidywalne finansowanie, obejmujace nie
tylko duze inwestycje, ale takze remonty, wprowadzanie bezpieczniejszej organizacji ruchu i
niewielkie punktowe dziatania. To wtasnie takie zadania, czyli likwidacja uskokéw, brakujgcych
przejazdow czy kilkudziesieciometrowych przerw w trasie w ostatnich latach przyniosty najwieksza
zmiane przy relatywnie niewielkich kosztach.

- Propozycjg zespotu jest przeznaczanie do 2030 r. na rozwdj infrastruktury rowerowej rownowartosci
co najmniej 0,6 proc. budzetu miasta rocznie - ocenia tukasz Gryga, przewodniczgcy zespotu i
zastepca dyrektora w Zarzadzie Transportu Publicznego.

Nowe drogi dla roweréw w ramach budowy linii tramwajowej do Mistrzejowic

- Najlepszym przyktadem efektéw pracy zespotu sg inwestycje zwigzane z budowa linii tramwajowej
do Mistrzejowic. Udato sie skoordynowac kilka réznych zadanh i unikng¢ sytuacji znanych z przesztosci,
w ktérych po zakonczeniu duzej inwestycji pozostawaty obok niej brakujgce fragmenty infrastruktury
albo miejsca wymagajace kolejnej przebudowy. Wkrétce oddana zostanie wysokiej jakosci
infrastruktura rowerowa powstajgca bezposrednio w ramach inwestycji, ale dzieki wczesniejsze;j
koordynacji réwnolegle przygotowywane i realizowane sg réwniez potagczenia dojazdowe, ktére maja
wigczy¢ nowg trase w istniejgca siec¢ - ttumaczy Rafat Terkalski, cztonek zespotu i radny Dzielnicy Il
Pradnik Czerwony,

Dotyczy to m.in. infrastruktury wzdtuz ul. Dobrego Pasterza, Jancarza i Bohomolca, a takze poprawy
juz istniejgcych ciaggdéw - m.in. poprzez remont infrastruktury przy ul. Lublanskiej. Zasieg catego
pakietu inwestycji zwigzanych z linig do Mistrzejowic szacowany jest na ponad 100 tysiecy
mieszkancéw. Ta liczba pokazuje skale zameldowan dla obszaréw, ktére dzieki potgczeniu nowych i
istniejgcych fragmentéw zyskujg dostep do spéjniejszego ciggu rowerowego.

Wsrod najwazniejszych zadan wskazanych do realizacji do 2030 roku sa:

Potaczenie Wisty z Nowa Huta
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Jednym z kluczowych zadan jest stworzenie ciggtego potagczenia rowerowego pomiedzy terenami nad
Wistg a Nowg Hutg. Wymaga to m.in. budowy nowej ktadki przy Moscie Nowohuckim, udostepnienia
przeprawy w rejonie Portu Ptaszéw oraz stworzenia bezpiecznego przejazdu przez ul. Nowohucka.
Uzupetnienie tych elementéw pozwoli potgczyc istniejace dzi$ fragmenty infrastruktury w jeden dtugi
cigg komunikacyjny, spajajac juz istniejgce dtugie, wydzielone ciagi infrastruktury rowerowe;.

Zasieg: 125 753 mieszkanhcéw.
Domkniecie Wislanej Trasy Rowerowej

Mimo ze trasy wzdtuz Wisty naleza dzis do najwazniejszych korytarzy rowerowych w kraju, rowniez
tutaj pozostajg istotne bariery. Do rozwigzania jest m.in. przebieg w rejonie zakola Wisty pod
Wawelem, tunel pod ul. Ofiar Dabia, przeprawa przez Biatuche oraz dalsze potagczenie w kierunku
Lasku Mogilskiego i ul. Longinusa Podbipiety. Ich realizacja pozwoli stworzy¢ ciggta trase biegnaca
przez cate miasto, czyli 35 km bezkolizyjnej jazdy, bez zatrzyman w relacji wschéd - zachéd, majaca
tez duze znaczenie turystyczne (WTR/EuroVelo4).

Zasieg: 99 976 mieszkancow.
Chatupnika - Lotnicza - Grunwaldzka

To przyktad miejsca, w ktérym dobre odcinki infrastruktury juz istniejg, ale nie tworzg jednej trasy.
Problemem jest dzis ul. Pilotéw, ktérej parametry nie pozwalajg na budowe wydzielonej infrastruktury
rowerowej bez likwidacji paséw ruchu. Alternatywny korytarz prowadzi réwnolegtym ciggiem, ale
wymaga zbudowania przejscia pod linig kolejowga i nowej ktadki nad rzekg Pradnik. Dzieki temu
infrastruktura powstajgca w ramach KST IV oraz istniejgce odcinki w rejonie ul. Chatupnika i Lotniczej
mogtyby zostaé potgczone z bezpiecznymi, bocznymi ulicami prowadzacymi w kierunku centrum.

Zasieg: 85 544 mieszkancow.
Przez Park Kolejowy na potudnie

Kolejnym zadaniem jest petne wykorzystanie potencjatu Parku Kolejowego jako petnoprawnego ciggu
transportowego. Realizacja kolejnego etapu parku miedzy ul. Grzegdrzecka i Miodowg oraz poprawa
przejazdéw w rejonie SKA Podgdrze stworza alternatywna trase dla mocno obcigzonych ulic w
centrum i potacza istniejaca infrastrukture od rejonu Blichu az po ul. Wielickg, z wykorzystaniem
ktadki Grzegorzki-Zabtocie. To alternatywny korytarz dla ul. StarowisInej i Limanowskiego, w
wiekszosci wydzielony z ruchu samochodowego.

Zasieg: 113 659 mieszkanhcow.
Spojne potaczenie potudnia Krakowa z centrum

Na potudniu miasta najwazniejsze jest potagczenie w jeden cigg infrastruktury biegnacej od
powstajgcej ktadki Kazimierz-Ludwinéw do bulwaréw Wilgi, ul. Kobierzynskiej i dalej - przez konieczne
przejazdy na ul. Brozka i Lipinskiego - az do infrastruktury powstajacej przy ul. 8 Putku Utanéw i na
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Klinach. Ta trasa pozwoli stworzy¢ bezpieczny cigg komunikacyjny do centrum dla rowerzystéw z
Opatkowic, Klinéw, Borku Fateckiego, tagiewnik i Ruczaju.

Zasieg: 146 282 mieszkahcow
Inne brakujace elementy w istniejacej sieci

Plan obejmuje réwniez kilka inwestycji, ktére nie tworzg nowych tras od podstaw, ale usuwajg istotne
luki w obecnej sieci. Chodzi m.in. o brakujgcg infrastrukture po potudniowej stronie Al. Pokoju,
poprawe ciggtosci w rejonie ul. Pragdnickiej i Parku Kleparskiego, domkniecie tras przy Nowym
Kleparzu oraz potaczenie ul. Fabrycznej z Mogilska.

Szczegdlnie duze znaczenie ma uzupetnienie infrastruktury po potudniowej stronie Al. Pokoju. Zasieg
tego potgczenia to 106 276 mieszkancow.

Prezentacja: Plan dziatan na lata 2026-2030 [pdf]
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