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Bezpieczenstwo na ulicach Podgodrza pod lupa radnych

2026-09-15

Tragiczny wypadek na skrzyzowaniu ulic Solnej i Nadwislanskiej wywotat dyskusje o bezpieczenstwie ruchu
drogowego w stolicy Matopolski. Podczas posiedzenia Komisji Infrastruktury urzednicy oraz przedstawiciele
policji przedstawili szczegétowe analizy, statystyki zdarzen drogowych oraz planowane dziatania naprawcze
dla Podgodrza i catego miasta.

Ogledziny przeprowadzone przez policje bezposrednio po tragicznym wypadku wykazaty, ze
oznakowanie na ulicy Solnej nie budzito zastrzezen, a odcinek ten objety jest strefg ograniczenia
predkosci do 30 km/h. Pomiary ruchu przeprowadzone w 2024 roku (gdy obowigzywat tam jeszcze
limit 50 km/h) wykazaty, ze Srednia predkos¢ 160 przebadanych pojazdéw wynosita niespetna 38
km/h (doktadnie 37,7 km/h), co postuzyto za podstawe do wprowadzenia strefy tempo 30.

Jedyng rekomendacjg z policyjnego raportu z ogledzin byta wymiana naktadki bitumicznej w kolejnym
roku, ktorej koszt skalkulowano na 900 tysiecy ztotych w ramach miejskiego programu naktadkowego.

Policja ujawnia statystyki z 5 lat: Progi wyeliminowaty przekraczanie predkosci

Szczegobtowe dane z lat 2021-2026 (od sierpnia 2021 do 22 sierpnia 2026 roku) przedstawit aspirant
sztabowy Robert Witwicki, zastepca naczelnika Wydziatu Ruchu Drogowego KMP w Krakowie. Na
samym skrzyzowaniu ulic Solnej i Nadwislanskiej odnotowano w tym 5-letnim okresie 29 zdarzenh
drogowych, w tym 3 wypadki, 26 kolizji, 3 osoby ranne oraz 2 ofiary smiertelne (wskutek wypadku z
2026 roku).

Policja zdementowata zarzuty, jakoby na ulicach Podgérza odbywaty sie nielegalne wyscigi czy
drifting. Jak dowodza dane z Krajowej Mapy Zagrozen Bezpieczenstwa (KMZB), w 2024 roku
mieszkancy zgtosili 207 przypadkdéw przekraczania predkosci w rejonie ul. Nadwislanskiej, Piwnej i
Krakusa, z czego policjanci potwierdzili 137. Po wprowadzeniu zmian w organizacji ruchu problem
zostat w sporej mierze wyeliminowany. Jednym z najbardziej ucigzliwych probleméw pozostaje
nadmierny hatas generowany w nocy przez pojedyncze pojazdy.

Systemowe audyty i walka o fotoradary w Krakowie

Podczas posiedzenia komisji przedstawiono réwniez szersze dziatania miejskie na rzecz poprawy
bezpieczenstwa, ktére przedstawit zastepca dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej i
Infrastruktury - Michat Mikotajczyk. Obejmuja one:

» Audyty przejs¢ dla pieszych: Miejski Inzynier Ruchu korzysta z systemu, gromadzacego dane o
wypadkach z catego miasta. Na tej podstawie w biezgcym roku audytom poddawanych jest
kilkadziesiat lokalizacji przejs¢ dla pieszych. Urzednicy przypominajg, ze przy obecnym
pierwszenstwie pieszych kluczowe jest zapewnienie m.in. dedykowanego oswietlenia.

» Relokacja fotoradarow: Miasto wnioskowato o montaz 5 nowych fotoradaréw, jednak otrzymato
odmowe dla wszystkich lokalizacji. Obecnie trwa procedura relokacji 2 urzgdzen z innych miejsc
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na odcinki wymagajgce catodobowej kontroli predkosci.

e Reakcja na wnioski mieszkahcéw: z ponad 4000 wnioskéw mieszkahcéw o wprowadzenie
ograniczen ruchu lub szykan ponad 1500 zakwalifikowano jako racjonalne i skierowano do
realizacji.

¢ Ogodlny spadek $Smiertelnosci: mimo ze kazdego dnia do Krakowa wjezdza okoto 250 tysiecy
samochodéw, liczba ofiar Smiertelnych na krakowskich drogach spadta w ujeciu
dtugoterminowym z 98 do 61 oséb rocznie.

Przedstawiciele stuzb miejskich zapowiedzieli wspétprace z radami dzielnic przy wdrazaniu kolejnych
korekt organizacji ruchu.



