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Iskierka wprowadza sie do Muzeum Lotnictwa Polskiego

2026-10-26

Byta pomyslana jako samolot, na ktérym przyszli piloci mieli zdobywa¢ pierwsze lotnicze doswiadczenia.
Miata przygotowywac do lotow akrobacyjnych i nawigacji. Powstata w Mielcu w czasach, gdy polski przemyst
lotniczy prébowat rozwija¢ nowe konstrukcje. Juz 28 pazdziernika o godz. 11.00 w Gmachu Gtéwnym Muzeum
Lotnictwa Polskiego odbedzie sie uroczyste wprowadzenie odrestaurowanego samolotu PZL M26 Iskierka na
ekspozycje. Wstep wolny.

Egzemplarz Iskierki, ktoéry dotgczy do ekspozycji Muzeum Lotnictwa Polskiego, jest wyjatkowy ze
wzgledu na sposdb powstania. Samolot zostat zbudowany przez Dziat Konserwacji Muzealiéw z czesci
zakupionych od PZL Mielec w latach 2010-2011. To efekt pracy muzealnych specjalistéw, ktérzy
dzieki wiedzy technicznej, doswiadczeniu i zaangazowaniu przywrécili forme konstrukcji bedace;j
Swiadectwem polskiej mysli inzynieryjnej i historii mieleckiego przemystu lotniczego.

To takze opowies¢ o ambicji stworzenia nowoczesnego samolotu szkolnego w szczegdlnie trudnym
momencie polskiej historii gospodarcze;.

28 pazdziernika Iskierka zagosci na muzealnej ekspozycji. Zapraszamy na uroczyste wprowadzenie
samolotu do Gmachu Gtéwnego Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.

Warto takze zwrdci¢ uwage, ze nowy eksponat bedzie drugg Iskierkg znajdujgca sie obecnie w Polsce.
Pierwszg sprowadzit ze Stanéw Zjednoczonych w 2021 roku Pan Andrzej Sarata - o czym opowie
uczestnikom wydarzenia.

Powrét zza oceanu. Poznajcie historie drugiej Iskierki

Sprowadzenie Iskierki do Polski byto przedsiewzieciem wymagajgcym nie tylko determinacji, lecz
takze wyjatkowych umiejetnosci lotniczych. Przelot trwat osiem dni. Maszyna pokonata blisko 9000
kilometréow, ladujac po drodze na 13 lotniskach. Za sterami zasiadt pilot Dominik Punda, ktéry podjat
sie wymagajgcego zadania sprowadzenia samolotu przez Atlantyk i Europe. Byto to nie lada wyzwanie
ze wzgledu na wiek maszyny, jej skromne wyposazenie nawigacyjne i brak niektérych wspétczesnych
udogodnien.

O kulisach tego niezwyktego przedsiewziecia opowie w srode, 28 pazdziernika Andrzej Sarata, ktéry
sprowadzit samolot do Polski. To okazja, by poznac historie Iskierki nie tylko z perspektywy
konstruktoréw i dokumentacji technicznej, lecz takze ludzi, dzieki ktérym polska maszyna powrdcita
do ojczyzny.

Iskierka z perspektywy pilota

Podczas uroczystego wprowadzenia samolotu na ekspozycje szczegdlne miejsce zajmie opowiesc
cztowieka, ktéry zna Iskierke nie tylko z dokumentacji technicznej czy muzealnej gabloty.

Swoimi doswiadczeniami z pilotowania PZL M26 podzieli sie Wiestaw Cena - pilot
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doswiadczalny i dziatacz Aeroklubu Mieleckiego.

To witasnie takie osobiste Swiadectwa pozwalajg spojrze¢ na historyczng konstrukcje z zupetnie innej
perspektywy. Za sylwetkg samolotu, jego parametrami i historig rozwoju kryjg sie przeciez godziny
spedzone w powietrzu, praca konstruktoréw, doswiadczenie pilotéw i emocje towarzyszace probom
nowej maszyny.

Samolot, ktory miat uczy¢ latania

Historia Iskierki rozpoczeta sie w 1981 roku w WSK PZL Mielec. Zespdt konstruktoréw kierowany przez
magr. inz. Krzysztofa Piwka stanat przed zadaniem stworzenia nowoczesnego, dwumiejscowego
samolotu szkolno-treningowego.

Zatozenia byty ambitne. Iskierka miata stuzy¢ do selekcyjnego szkolenia wstepnego i podstawowego w
lotnictwie wojskowym, a takze do treningu pilotdw w nawigacji dziennej i nocnej oraz w lotach
akrobacyjnych. Z samolotu miaty korzystac¢ zaréwno wojsko, jak i aerokluby.

Konstruktorzy postanowili wykorzysta¢ mozliwie wiele sprawdzonych elementéw produkowanego w
Mielcu samolotu dyspozycyjnego PZL M20 Mewa, powstajgcego na licencji amerykanskiego Pipaera
PA-34 Seneca Il. Tak narodzita sie smukta, metalowa konstrukcja dolnoptata z chowanym podwoziem i
charakterystycznym tandemowym uktadem miejsc dla zatogi.

Iskierka nalezata do generacji nowych samolotéw szkolnych, ktére w tym samym czasie rozwijano
rowniez poza Polska. Podobne zadania stawiaty przed swoimi konstruktorami francuska Socata TB-30
Epsilon oraz chilijski ENAER T-35 Pillan.

Od prototypu do préby wejscia na rynek

Droga od projektu do gotowego samolotu nie byta tatwa. Stan wojenny i kryzys gospodarczy pierwszej
potowy lat ‘80 znaczaco spowolnity prace. Pierwszy prototyp, oznaczony 1APP01-01 i noszgcy
rejestracje SP-PIA, rozpoczeto budowaé w 1984 roku.

Do jego pierwszego lotu doszto 18 lipca 1986 roku. Za sterami zasiadt pilot doswiadczalny WSK PZL
Mielec inz. Zygmunt Osak.

Pierwsza wersja otrzymata szesciocylindrowy silnik PZL-Franklin o mocy 200 KM. Préby w locie szybko
pokazaty, ze konstrukcja wymaga dalszych zmian. Po kilku lotach doswiadczalnych zmodyfikowano
usterzenie poziome, zastepujac pierwotne rozwigzanie klasycznym. Chodzito o poprawe
charakterystyki pilotazowej samolotu, ktéry w pierwszej wersji zachowywat sie zbyt nerwowo.

W kwietniu 1987 roku oblatano drugi prototyp. Tym razem Iskierka otrzymata znacznie mocniejszy,
300-konny silnik Lycoming AEIO-540-L1B5D. Zmiana napedu wyraznie poprawita jej osiggi i otworzyta
przed konstrukcjg nowe mozliwosci.

M26 miat rozwija¢ predkos¢ maksymalng 340 km/godz., a jego zasieg siegat 1620 km.



=“= Magiczny

=|“ Krakdéw

Ambitny projekt i nietatwe czasy

Iskierka miata wszelkie predyspozycje, aby znaleZz¢ swoje miejsce w polskim systemie szkolenia
lotniczego. Zainteresowanie samolotem wykazywat Aeroklub PRL, jednak przemiany gospodarcze po
1989 roku sprawity, ze zabrakto srodkéw na wieksze zaméwienia.

Lotnictwo wojskowe wybrato natomiast inng konstrukcje - rozwijanego w WSK PZL Warszawa-Okecie
PZL-130 Orlika.

Iskierka nie znikneta jednak z lotniczej mapy. W 1994 roku okoto dwudziestu egzemplarzy trafito do
Standéw Zjednoczonych, gdzie oferowano je pod nazwg M26 Airwolf. Jeszcze po 2000 roku PZL Mielec
utrzymywat samolot w swojej ofercie, jednak kolejnych zaméwien nie udato sie pozyskac.

Historia Iskierki jest wiec réwniez opowiescig o tym, jak wiele czynnikéw - nie tylko konstrukcyjnych i
technicznych - decyduje o powodzeniu lotniczego projektu.

Iskierka, ktéra bedzie mozna oglgda¢ w Gmachu Gtéwnym Muzeum od 28 pazdziernika 2026 r. to juz
czwarty statek powietrzny, ktéry dotgcza w tym roku do kolekcji Muzeum Lotnictwa Polskiego w
Krakowie. Wczesniej byty to: Acro Viper, Kruk oraz szybowiec Jantar. Muzeum stale rozwija poszerza
swoje zbiory, a kolejne rozdziaty historii awiacji zyskujg nalezne im miejsce na ekspozycji.



