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Warsztaty wiedensko-krakowskie - o wyzwaniach mobilnosci w duzych
miastach

2019-05-29

Elektromobilnos¢ w transporcie publicznym, mobilnos¢ pieszych oraz komunikacja z mieszkancami przy
zmianach infrastruktury drogowej - to gtéwne tematy warsztatéw wiedensko-krakowskich, ktéore odbyty
sie w Krakowie 21 maja. Wzieli w nich udziat goscie z Wiednia: Peter Wiesinger i Petra Jens oraz
specjalisci z Krakowa reprezentujacy Krakowski Holding Komunalny, Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne, Zarzad Drég Miasta Krakowa oraz Zarzad Transportu Publicznego.

- Wieden jest i pozostaje najlepszym miastem do zycia na $wiecie. Austriacka stolica po raz
kolejny zawdziecza swojg czotowa pozycje miedzy innymi doskonatej infrastrukturze z dobrze
rozwinietg i niezawodng siecig transportu publicznego. Dlatego wtasnie warto spotykac sie,
wymienia¢ doswiadczenia i uczy¢ sie od siebie nawzajem. Warto zaznaczy¢, ze wspdipraca
Krakowa z Wiedniem ma wieloletnig tradycje, a jednymi z najwazniejszych obszaréw wspdtpracy
miedzy naszymi miastami jest wtasnie gospodarka komunalna i planowanie systemu transportu
publicznego - zaznaczyt Tadeusz Trzmiel, prezes Krakowskiego Holdingu Komunalnego SA,
wieloletni zastepca prezydenta Krakowa i koordynator wspétpracy miedzy oboma miastami.

Warsztaty otworzyta prelekcja Petera Wiesingera, dyrektora Wydziatu Technologii Pojazdéw
wiedenskiego przedsiebiorstwa komunikacji Wiener Linien, ktéry opowiedziat o wiedenskich
doswiadczeniach w funkcjonowaniu autobuséw elektrycznych i ich wptywie na redukcje emis;ji
CO2, przedstawit flote autobusowg Wiednia, podziat modalny oraz aktualny stan przygotowan
do uruchomienia linii autobuséw bezzatogowych w wiedenskiej dzielnicy Seestadt Aspern.

O krakowskich doswiadczeniach z eksploatacji elektrycznych autobuséw opowiedziat Mariusz
Szatkowski, wiceprezes MPK S.A. w Krakowie. - Pierwsze testy autobuséw elektrycznych odbyty
sie w 2012 roku, a w 2013 r. rozpoczeliSmy pierwsze proby ich eksploatacji w celu sprawdzenia
miedzy innymi alternatywnego zasilania elektrycznego autobuséw miejskich w rzeczywistych
warunkach komunikacji miejskiej. 29 kwietnia 2014 r. zostata uruchomiona w Krakowie pierwsza
w Polsce regularna linia komunikacyjna obstugiwana przez autobusy elektryczne, a w tym
momencie po naszym miescie jezdzi ich juz 26.

Z kolei o wdrozeniu w Krakowie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11
stycznia 2018 roku opowiadat Witold Smiatek, cztonek zarzadu Krakowskiego Holdingu
Komunalnego S.A. Spétka, zarzgdzeniem Prezydenta Miasta Krakowa jest odpowiedzialna za
pozyskanie stacji tadowania oraz samochodoéw elektrycznych na potrzeby Urzedu Miasta,
miejskich spétek i jednostek organizacyjnych. Warto zaznaczy¢, ze ustawa natozyta na
samorzady obowigzek posiadania do 2020 r. minimum 10% samochoddw zeroemisyjnych w
uzytkowanej flocie. Natomiast temat carsharingu elektrycznego w Gminie Miejskiej Krakow
zreferowat dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK Wactaw Skubida, ktéry opowiedziat o
porozumieniach Miasta z dwiema komercyjnymi firmami zainteresowanymi uruchomieniem
systemu carsharing oraz budowa sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie
Krakowa.

W bloku tematycznym o mobilnosci pieszych oraz komunikacji z mieszkahicami przy okazji
zmian w infrastrukturze drogowej, ze strony Krakowa wystgpili tukasz Franek, dyrektor Zarzgdu
Transportu Publicznego oraz Michat Pyclik z Zarzadu Drég Miasta Krakowa. Oméwione zostaty
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narzedzia wykorzystywane w komunikacji z mieszkahcami na przyktadzie modernizacji ulic
Krélewskiej i Krakowskiej, dwoch waznych ciggdw komunikacyjnych miasta, ktérych remont
trwa kilkanascie miesiecy. Zaprezentowano takze zmiany w przestrzeni Krakowa oparte na
projektach organizacji ruchu, ktérych gtéwnym celem byta poprawa bezpieczehstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu, ze szczegélnym naciskiem na pieszych. Z kolei Petra Jens, petnomocnik
Wiednia ds. komunikacji pieszej i inicjatorka pilotazowego projektu ,, Schulstrasse” (ulica
szkolna), zmieniajgcego organizacje ruchu w poblizu szkoty podstawowej przy Vereinsgasse w
Wiedniu, opowiedziata o etapach wdrozenia projektu i jego efektach. Ulica, przy ktérej znajduje
sie szkota, zostata zamknieta dla ruchu samochodowego i motocyklowego w godz. 7.45 - 8.15.
Informowaty o tym zakazy wjazdu oraz czasowe odgrodzenia postawione na ulicy. Warto
zaznaczy¢, ze efektem przeprowadzonego testu, byta zmiana zachowan rodzicéw i dzieci
uczeszczajacych do tej szkoty - wiecej uczniow pokonywato droge do szkoty pieszo lub na
rowerach.

Projekt sie sprawdzit i zgodnie z wolg szkoty, rodzicéw oraz pobliskich mieszkanhcéw ma zostac
w tej szkole wprowadzony na state. Celem projektu jest zwiekszenie bezpieczenstwa dzieci.
Rozwigzaniem tym zainteresowanych jest 20 kolejnych szkét w Wiedniu, wnioski o
wprowadzeniu zakazu wptynety do Wiedenhskiego Magistratu. Inicjatorzy projektu chwala sie
rowniez, ze zapytania dot. projektu przychodzg tez z Krakowa, Berlina i Montrealu.

Warto w tym miejscu dodad, ze krakowscy radni wyszli z inicjatywg wdrozenia wiedenskiego
rozwigzania w naszym miescie.

Inicjatorem i wspétorganizatorem warsztatéw byto Biuro Miasta Wiednia, Eurocomm-PR, spétka
miejska Wiedenhskiego Holdingu Komunalnego (Wien Holding), ktéra dba o miedzynarodowa
pozycje Wiednia, Krakowski Holding Komunalny S.A.

w Krakowie, Zarzad Drég Miasta Krakowa i Zarzad Transportu Publicznego.


http://www.tcpdf.org

