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Nowe propozycje zmian w Strefie Plathego Parkowania
2019-07-10

Zarzad Transportu Publicznego skierowat do Rady Miasta Krakowa projekt uchwaty powotujacej
Srédmiejska Strefe Ptatnego Parkowania. Gidwne zmiany to poboér optat w weekend i zwiekszenie
dostepnosci miejsc postojowych. Radni dyskutuja dzi$ nad projektem podczas pierwszego czytania.

- Dzieki zmianom w ustawach mozliwe bedzie pobieranie optat za postéj na ulicy w weekendy
oraz wprowadzenie nowych stawek w cenniku optat, co jest konieczne do prawidtowego
funkcjonowania strefy - méwi Andrzej Kulig, zastepca prezydenta ds. polityki spotecznej i
komunalnej.

Obowigzujace od 2001 r. stawki optat juz dawno przestaty wptywac na zachowania kierowcéw,
w efekcie potowa parkujgcych w Strefie Ptatnego Parkowania robi to codziennie, a wiecej niz
potowa wykonuje postdj przez 6-7 godzin.

Rolg Stref Ptatnego Parkowania jest tymczasem zmniejszenie ruchu ulicznego i poprawianie
dostepnosci miejsc postojowych w najbardziej zattoczonych obszarach miasta. Dzieki
ustawowym zmianom, samorzgdy wreszcie mogg pobierac realne optaty za posto;j,
odpowiadajgce wtasciwej wartosci pasa drogowego.

Miejsca na komercyjnych dziatkach prywatnych kosztujg dzis 5-6 zt za godzine. Na parkingach
kubaturowych nawet 7 zt. Nie jest to przypadek. Kiedy w 2001 r. ministerstwo zapisywato kwote
3 zt jako goérny limit optat, kwota ta miata wéwczas wartos¢ poréwnywalng z kwotg 7-8 zt
obecnie. Bez watpliwosci réwniez od tamtej pory Krakéw stat sie o wiele bardziej popularny
wsrdd turystow.

W projekcie uchwaty ZTP proponuje wiec podzielenie podstref ptathego parkowania na trzy
grupy cenowe - zaleznie od zattoczenia na ulicach, co pokazata nam wykonana jesienig
zesztego roku analiza.

- Najdrozsze obszary to te, gdzie wypetnienie miejsc postojowych przekraczato przez caty dzieh
poziom 95 proc. a czasem siegato nawet 100 proc. W efekcie kierowcy poszukiwali tam miejsca
na postdj, krazac po uliczkach nawet przez kwadrans, jak pokazata wspomniana analiza -
zaznacza tukasz Franek, dyrektor Zarzadu Transportu Publicznego.

W najdrozszych podstrefach pierwsza godzina postoju miataby kosztowac¢ 9 zt, druga 10, a
trzecia 11 zt - kazda nastepna kolejne 9 zt. To obecne podstrefy P1 oraz P2 (po zmianach: Al,
A2, A3, A4, Al13).

Srednia cena (7 zt za pierwsza godzine) bedzie dotyczyta podstref P7 czy P5, a wiec
Zwierzynca i Podgdrza, oraz podstref P3 i P4, rejony Grzegérzek i ul. Lubicz (po zmianach: B6,
B11, B12, B20)

Najtansze podstrefy bedg obcigzone kwotg 5 zt za pierwszg godzine postoju (podstrefy: C5,
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C8, C9, C10, C15, C16, C19, C22).

Nieoptacenie postoju bedzie obcigzone optatg w wysokosci 200 zt.

Do tej najtanszej grupy bedg sie tez zaliczaty dwie nowe podstrefy na os. Podwawelskim i na
Zabtociu. Na razie ZTP nie proponuje nowych obszardw, ale czes¢ rad dzielnic wnioskuje o
objecie odptatnoscia za postdj dodatkowych czesci miasta. Decyzje w tej sprawie pozostawiamy
radnym miasta. Nowe obszary stang sie obszarami ptathego parkowania na wiosne 2020 r. tak,
by byt czas na zakup parkometréw niezbednych do instalacji na nowych ulicach, oraz
dopasowanie sie do ewentualnych korekt wprowadzonych przez rade miasta.

- Cel zmian jest prosty: liczymy na zmniejszenie ruchu ulicznego w Srédmiesciu. Kierowcy beda
krécej poszukiwali miejsc dla swoich aut, a wiec mniej krgzy¢. Jednoczesnie nowe, realne ceny
miejsc postojowych sprawig, ze kierowcy beda decydowali sie przyjezdza¢ w obreb
srédmiejskiej SPP rzadziej niz obecnie - méwi tukasz Franek.

Mniejsza liczba aut i mniejszy ruch uliczny to zas wazna sprawa dla Krakowa. Wigze sie z
obnizeniem wielkosci emisji zanieczyszczeh powietrza (spalin i pytéw wzbijanych). Mniejszy
bedzie takze hatas uliczny, co dla mieszkancéw Srédmiescia bedzie istotne szczegdlnie w
weekendy, w ktére pojawia sie w Krakowie najwiecej samochodéw.

Analiza z jesieni 2018 r. pokazata, ze jesli kierowcy mieliby ptaci¢ 5 zt za godzine postoju, to nie
zmienig swoich zachowan. Stad biorg sie m.in. proponowane w projekcie uchwaty stawki.
Zarazem punktem odniesienia sg tez kwestie optacalnosci budowy parkingéw kubaturowych.
Dopiero od poziomu 7 zt za godzine, optaca sie brac kredyt i realizowac inwestycje z gwarancjg
zwrotu naktaddw. Przywrécenie realnej ceny da wiec szanse na komercyjnych partnerdéw, ktérzy
zdecydujg sie na budowe parkingdéw kubaturowych, co pozwoli doprowadzi¢ do uporzadkowania
ulic.
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