=“= Magiczny

=|“ Krakow

Kolejowe projekty miasta nie leza w szufladzie. Odpowiedz na artykut
red. Tymczaka

2019-09-10

Obecnie w planach finansowych miasta znajduje sie budowa trzech przystankéw: Krakéw Swoszowice,
Krakow Pradnik Czerwony i Krakow os. Piastow. Jesli nie bedzie odwotan od decyzji sSrodowiskowych,
powinny zostac zrealizowane do konca 2022 r.

Dla przystanku Krakow Swoszowice przygotowana zostata petna dokumentacja projektowa
oraz wydane zostaty niezbedne decyzje administracyjne, w tym pozwolenie na budowe.
Aktualnie, na mocy porozumienia zawartego z Miastem, PKP PLK S.A. jako inwestor zastepczy
przygotowuje procedure przetargowg na projekt wykonawczy i budowe przystanku. Przetarg
ogtoszony zostanie w najblizszych miesigcach. Miasto zawarto umowe z Wojewddztwem
Matopolskim na wspéifinansowanie projektu ze sSrodkéw RPO WM na lata 2014-2020 w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Zgodnie z Wieloletnig Prognoza Finansowa
(WPF), inwestycja zostanie zrealizowana w latach 2020-2022. Koszt inwestycji szacowany jest
na 28 min zt.

W kohcowej fazie znajdujg sie prace nad dokumentacjg projektowg dla przystanku Krakéw
Pradnik Czerwony. Ztozony zostat wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej. Oczekuje sie, ze pozwolenie na budowe przystanku zostanie uzyskane w | kwartale
2020 r. Zgodnie z WPF inwestycja planowana jest do realizacji w latach 2021-2022. Kosz
inwestycji oszacowany zostat na 49 466 800 zt.

Inwestycja pn. ,Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie os. Piastow (ZIT)",

w ramach ktérego powstanie przystanek Krakéw os. Piastéw, w sierpniu 2019 r., na mocy
decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska uzyskata ostatecznoé¢ decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji, co otwiera droge do dalszych
prac projektowych. Zgodnie z WPF realizacja inwestycji zaplanowana zostata na lata 2020-2021.
Koszt inwestycji oszacowany zostat na ok. 24 min zt. Z uwagi na trwajaca blisko 2 lata
procedure rozpatrywania przez GDOS odwotan od decyzji $érodowiskowej, nalezy liczy¢ sie

z opbéznieniem realizacji inwestycji w stosunku do terminéw przyjetych w WPF.

Obecnie plany inwestycyjne Miasta nie obejmujg realizacji przez Miasto innych przystankéw niz
te wymienione. Szansa na wprowadzenie do planéw inwestycyjnych innych przystankéw SKA
pojawi¢ sie moze wraz z nowym budzetem Unii Europejskiej na lata 2021-2027.

Wedtug szacunkéw ze Studium wykonalnosci dla Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na
terenie Krakowa, na ktére powotuje sie red. Tymczak, koszty pojedynczego
przystanku ksztattowaty sie na poziomie od ok. 7,5 do blisko 39 min ztotych -

w zaleznosci od usytuowania i lokalnych uwarunkowan. Koszty inwestycyjne
uruchomienia linii dla wariantéw, ktére okazaty sie najkorzystniejsze w analizie ekonomicznej,
wyhniosty odpowiednio: ok. 310 min zt (wariant 1a), ok. 229 min zt (wariant 4) i ok. 330 mln zt
(wariant 7), przy czym z punktu widzenia efektywnosci ekonomicznej najkorzystniejszym
rozwigzaniem okazat sie wariant 7. Koszt budowy przystankéw w kazdym z wymienionych wyzej
wariantéw wahat sie w granicach 127-130 min zt. Pozostate koszty to koszty modernizacji lub
rozbudowy infrastruktury kolejowej, zakup taboru i wykup gruntéw. Uzycie czasu przesztego w
odniesieniu do szacunkdéw kosztéw podanych w Studium nie jest przypadkowe. Jak wiadomo w
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ostatnich dwdch latach ceny materiatéw i ustug budowlanych wzrosty znaczaco i nadal
wzrastajg. Stad tez nalezy liczy¢ sie, ze bedg znacznie wyzsze niz podane w Studium.

Studium miato na celu zweryfikowac¢ zasadnos¢ realizacji linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
(SKA) z wykorzystaniem duzej obwodowej (linia kolejowa nr 95) oraz matej obwodowej (linia
kolejowa nr 100). Wyniki Studium pokazaty, ze istnieje ekonomiczne uzasadnienie dla
uruchomienia Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na ww. trasach, w szczegdélnosci w przebiegu
wedtug wariantu 7, tj. wariantu zaktadajgcego prowadzenie linii z lotniska przez linie kolejowa
nr 118, nastepnie linig kolejowg nr 133 przez tobzdéw, tacznice 601 na linie 8. Z linii kolejowej nr
8 za stacjg Batowice przewidziano przejazd na linie kolejowg nr 95 i nowoprojektowang odnoge
linii kolejowej w okolicy Nowej Huty Przysztosci, umozliwiajaca obstuge planowanej strefy
inwestycyjnej.

Studium wykazato réwniez, ze uruchomienie nowej lub nowych linii SKA bedzie
przedsiewzieciem kosztownym. Jak wynika z powyzszego opisu, realizacja linii wg wariantu 7
wigze sie z innymi dziataniami inwestycyjnymi - realizacjg projektu Krakéw - Nowa Huta
Przysztosci. Jednoczesnie wyniki Studium potwierdzity zasadnos¢ podjetych dotychczas dziatan,
zwigzanych z przygotowaniem do realizacji przystankéw Krakéw Pradnik Czerwony i Krakéw os.
Piastow.
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