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Wypracowac alternatywne rozwigzania
2020-06-29

O zmianach na krakowskich drogach, sciezkach rowerowych, strefie ptatnego parkowania i
konsultacjach spotecznych z Dominikiem Jaskowcem, przewodniczacym Rady Miasta Krakowa, rozmawia
Matgorzata Kubowicz.

W ostatnich dniach przez Krakow przetoczyta sie dyskusja na temat zmian na
drogach zwiazanych z pilotazowymi dziataniami Miasta w ramach Krakowskiej Tarczy
dla Mobilnosci. W przypadku np. al. gen. Witadystawa Andersa dla bezpieczenstwa
pieszych zlikwidowano jeden pas ruchu. Jak Pan ocenia te zmiany?

Dominik Jaskowiec: Dobrze oceniam wczes$niej wprowadzone zmiany, np. te na ul. Armii
Krajowej, tam jest teraz zdecydowanie bezpieczniej, liczba wypadkéw z oSmiu w skali miesigca
spadta do jednego. Zostawiono tam jednak dwa pasy ruchu, co jest zdecydowanie
korzystniejsze dla komunikacji autobusowej. Nowo wprowadzone zmiany idg w zupetnie innym
kierunku i tak naprawde nie byty podyktowane tylko kwestiami bezpieczehstwa pieszych, byt to
raczej pretekst stuzacy ich wprowadzeniu. Jesli chodzi o al. Andersa, stluczek jest tam nadal
bardzo duzo, wiec argument dotyczacy bezpieczenstwa okazat sie chybiony. Powiedzmy sobie
to szczerze, autorom zmian chodzito o ograniczenie ruchu samochodowego i przeznaczenie ulic
na inne cele. Niestety rykoszetem uderzono w komunikacje miejska, ktéra winna miec¢ priorytet
W naszym miescie.

Zwrocit Pan uwage, ze zmiany wprowadzone na drogach wptywaja na komunikacje
miejska. Przyktadem moze byc¢ ul. Janusza Meissnera.

DJ: Zmiany dotknety ul. Meissnera, ale tez catego ciggu ulic od ronda Grzegérzeckiego do ronda
Grunwaldzkiego, czyli jednego z kluczowych dla transportu publicznego kanatéw
komunikacyjnych w naszym miescie. Oczywiscie, z racji przebudowy ul. Krakowskiej ruch jest
tam znacznie mniejszy, niemniej w normalnych warunkach liczba pasazeréw komunikacji
miejskiej byta tam zawsze bardzo wysoka. Pierwszy btad popetniono w tym miejscu przy okazji
przebudowy torowiska w ciggu ul. J6zefa Dietla, rezygnujgc z budowy na catej jej dtugosci
buspasa w torowisku tramwajowym. Teraz autobus linii 184, jednej z kluczowych linii
autobusowych w naszym miescie, musi sie przeciskac przez ul. Dietla, lawirujgc pomiedzy
samochodami. Jezeli ograniczenie do jednego pasa ruchu bedzie tam nadal obowigzywag, to ta
linia autobusowa straci swojg racje bytu, czas przejazdu stanie sie tak dtugi, ze nikt nie zechce
nig jezdzi¢. Podobny problem bedzie wystepowat na ul. Grzegérzeckiej, gdzie wprowadzono
ruch samochodowy na torowisko tramwajowe. To jest pomyst, ktory przeczy wszystkim
poprzednim dziataniom Miasta stuzagcym wydzielaniu torowisk tramwajowych i przyspieszaniu
komunikacji tramwajowej w centrum Krakowa. Ta zmiana spowoduje, przy wzmozonym ruchu
samochodowym w godzinach szczytu, bardzo duze opéznienia. Tramwaje ugrzezng z autami na
jednym pasie ruchu.

Nie wszyscy jednak krytykuja te rozwiazania, rowerzysci chwala i popieraja dziatania
Miasta.
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DJ: Ruch rowerowy w miescie jest coraz wiekszy, ale jest to ruch sezonowy. Mieszkanhcy
Krakowa uzywajg roweréw jako srodka transportu w miesigcach letnich. Wtedy ruch rowerowy
W naszym miescie znacznie rosnie. Natomiast w okresie jesiennym i zimowym drastycznie
maleje, a organizacja ruchu pozostaje. Warto réwniez wspomnie¢ o pazdzierniku, gdy do
Krakowa przyjezdzajg studenci i po miescie nie mozna sie normalnie porusza¢. Wtedy tez
przychodza pierwsze zimne dni i rowerzysci w wiekszosci wsiadajg do samochoddw lub
korzystajg z komunikacji miejskiej. Dlatego nie mozna wprowadzacd trwatych zmian organizacji
ruchu - zwtaszcza w sytuacji Krakowa, ktéry ma bardzo waskie drogi - preferujgcych jakikolwiek
ruch sezonowy. Zresztg sami rowerzysci tez czesto skarzg sie na wydzielone w obrebie jezdni
pasy ruchu - czesto sg na nich ochlapywani wodga lub btotem, a firmy odsniezajgce nierzadko
traktuja je jako miejsce do sktadowania $niegu. Sciezki rowerowe, zamiast wymalowywac na
jezdni, mozna budowac wzdtuz ciggow parkdéw. ldealnym rozwigzaniem jest np. budowa gtéwnej
trasy rowerowej wzdtuz Bulwaréw Wislanych, tam ruch rowerowy jest najwiekszy w miescie.

Poruszyt Pan temat sciezek rowerowych, ich budowa jest bardzo istotna w naszym
miescie.

DJ: W Krakowie potrzebujemy Sciezek rowerowych, jednak nie tych wydzielanych z ulic, ale
budowanych od nowa. | to jest cel Miasta, ktéry powinien byc¢ zrealizowany. Potrzebujemy nowe;j
analizy przestrzennej Krakowa w tym zakresie, nowego studium sciezek rowerowych. Pracujemy
na dokumencie, ktéry moim zdaniem do$¢ mocno sie zdezaktualizowat. Dobrze bytoby zrobié
jego aktualizacje, wyznaczy¢ brakujgce odcinki tras rowerowych, stworzy¢ harmonogram ich
budowy i je po prostu w koncu wybudowad. Zresztg na same drogi rowerowe musimy zaczgc
patrzec inaczej. Wszystko wskazuje na to, ze w przysztym roku zmienig sie przepisy, a drogi
rowerowe beda przeznaczone nie tylko dla roweréw, ale tez dla innych urzgdzen transportu
osobistego. | na te drogi wjada hulajnogi, segwaye i wiele innych pojazdéw elektrycznych.
Oprécz komunikacji miejskiej, ruchu samochodowego, pieszych mamy zatem czwarty segment
mobilnosci - urzgdzenia transportu osobistego. Powinnismy specjalnie dla niego budowad nowg
infrastrukture, a nie zamieniac istniejgce ulice w przestrzen ograniczong na rézne sposoby,
ktéra obniza jakos¢ funkcjonowania innych grup uzytkownikdéw i uderza w komunikacje
publiczna.

Ostatnio mozemy zaobserwowac zmniejszone zainteresowanie mieszkancow
komunikacja miejska. Ten problem bedzie Pana zdaniem narastat?

D): To jest naprawde duzy problem, komunikacja publiczna zostata bardzo mocno
poszkodowana przez epidemie koronawirusa, dlatego powinnismy sie powaznie zastanowi¢ nad
tym, jak zacheci¢ mieszkancédw do powrotu do autobuséw i tramwajéw, podrézowanie nimi jest
naprawde bardzo bezpieczne. Jesli tego nie zrobimy, to wptywy z biletéw beda niskie i staniemy
przed koniecznoscig kolejnych podwyzek ich cen, wyzsze ceny za przejazd jeszcze bardziej
zniechecg mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego, powstanie niebezpieczna,
nakrecajgca sie spirala. Krakowski transport publiczny jest na wysokim poziomie, zwtaszcza w
poréwnaniu do innych polskich czy nawet europejskich miast, powinien by¢ on zawsze
priorytetem dla wtadz samorzadowych. Krakéw jako miasto ma pewng istotng ceche: jego stare,
historyczne centrum nadal petni funkcje jadra miasta. W Krakowie dalej dojezdza sie do
centrum, aby zatatwi¢ wiele waznych zyciowych spraw. Nie da sie wiec w centrum Krakowa
wprowadzi¢ nieograniczonego ruchu samochodowego, chetnych do wjazdu na jego teren jest po
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prostu wiecej niz dostepnego miejsca. Dlatego tak wazny jest szybki, dobrze funkcjonujacy i
komfortowy transport publiczny, to on powinien zapewni¢ sprawne dowiezienie mieszkahcéw
Krakowa do miejsca ich aktywnosci.

W przyszitym roku maja zakonczy¢ sie konsultacje dotyczace dalszego poszerzania
strefy ptatnego parkowania. Czy planowane jest kolejne jej poszerzenie?

DJ: Istotnie, zainicjowatem konsultacje spoteczne w sprawie dalszego poszerzania strefy,
przekonujac Rade do przyjecia takiej uchwaty, ale nie z mys$lg o tym, by od razu strefe
poszerzad, tylko po to, aby mieszkancy mogli sie w tej sprawie wypowiedzie¢. Krakowianie
zwracaja sie do swoich radnych z prosbami o rozwigzanie problemu braku miejsc parkingowych
na osiedlach. Problem ten dotyczy zwtaszcza terendéw przylegajacych bezposrednio do Scistego
centrum miasta. Tam mamy widoczne wzmozone parkowanie pojazdéw spoza Krakowa. Sa to
pojazdy osdb dojezdzajgcych do kompleksdéw biurowych, do centréw ustugowych czy tez do
rozmaitych urzedéw. Parkingi osiedlowe, ktére powinny by¢ przeznaczone dla mieszkahcéw
tych osiedli, wykorzystywane sg jako zaplecze parkingowe dla komplekséw ustugowych.
Jedynym rozwigzaniem tego problemu jest poszerzenie strefy. Tu chodzi o strefe buforowg,
ktéra obowigzywataby tylko w newralgicznych godzinach i ktéra powodowataby ograniczenie
korzystania z miejsc parkingowych przeznaczonych dla mieszkancéw. Oczywiscie pojawia sie
duzo gtoséw sprzeciwu i wtasnie dlatego taka dyskusja powinna sie odby¢. Epidemia
koronawirusa nie jest dobrym momentem na prowadzenie konsultacji, dlatego Rada przesuneta
termin ich zakonhczenia na czerwiec przysztego roku.

Jak miasto powinno przeprowadzac¢ konsultacje, by mieszkancy czuli sie nalezycie
poinformowani?

DJ: W poprzedniej kadencji, pod auspicjami moimi i 6wczesnej wiceprezydent Elzbiety Koterby,
wypracowana zostata Biata Ksiega Dialogu Spotecznego, ktéra pokazywata problemy, jakie
wystepuja w Krakowie w procesie konsultacji spotecznych. Na tej podstawie wypracowaliSmy
wspodlnie - bytem wspétprzewodniczacym zespotu, ktéry tworzyt nowg uchwate Rady Miasta
Krakowa - nowg procedure konsultacji spotecznych. Wiele organizacji pozarzadowych, tak
czesto krytykujgcych Krakéw z rozmaitych powoddw, twierdzi, ze jest ona bardzo dobra.
Spotkatem sie nawet z opiniami, ze jest jedna z najlepszych w Polsce. Problem jest taki, ze nie
jest ona stosowana. Mamy Swietne narzedzie do komunikowania sie z mieszkahcami i
konsultowania réznych pomystéw, ale co z tego, skoro to narzedzie jest niewystarczajgco
wykorzystywane. To jest uchwata, ktéra pozwala przeprowadzac konsultacje w sposdéb
partycypacyjny - mieszkancy wspoélnie z urzednikami zastanawiajg sie nad najlepszymi
rozwigzaniami danego problemu w miescie. Tymczasem bardzo czesto konsultacje spoteczne
traktowane sg jedynie jako punkt, ktéry trzeba odbebni¢, bo przeciez ,my, urzednicy, wiemy, co
jest najlepsze dla miasta”. A tak mysle¢ nie mozna. To jest myslenie z lat 70. XX w., ktore na
Zachodzie poniosto porazke blisko pét wieku temu, i uwazam, ze w Polsce réwniez powinno
przesta¢ obowigzywad. Trzeba korzystac z gotowych rozwigzan i prowadzi¢ konsultacje
spoteczne przed podjeciem decyzji, dajac mieszkancom mozliwos¢ wspétdecydowania w danej
sprawie. Wtedy nie bytoby tak wielu protestéw, ale pewnie tez nie bytoby czesci tych zmian,
ktére sg kontrowersyjne i z ktérych, jesli nie teraz, to jesienig, Miasto sie wycofa. Tylko ze
jesienia, kiedy caty Krakéw stanie w korkach, bedziemy rozmawia¢ w atmosferze awantury.
Bedg uzasadnione pretensje do urzednikédw. A mozna bytoby tego unikngé, rozmawiajgc i
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szukajac alternatywnych rozwigzan, bo te zawsze mozna wypracowac.
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