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Wysokiej jakosci komunikacja miejska uzalezniona od wptywow z
biletéw

2020-10-14

Na dobrze funkcjonujacy transport publiczny wptywa zréwnowazone finansowanie. Mozna wymieni¢ dwa
czynniki: srodki przeznaczone przez miasto z budzetu - w 51 proc., jak i koszt ponoszony przez
pasazerow za zakup biletow - w 49 proc. Osiagniecie tego stosunku finansowania przyczynia sie do
utrzymania wysokiej jakosci ustug swiadczonych przez komunikacje miejska, jak i zachowania duzej
czestotliwosci kursowania tramwajow i autobuséw w godzinach szczytu.

Tygodniowe utrzymanie transportu zbiorowego na satysfakcjonujgcym poziomie, tzn. kursy
tramwajoéw i wybranych autobusdéw (linie priorytetowe) co 7,5-10 min., obecnie kosztuje 12,5
min ztotych. Tramwaje i autobusy, ktére kursujg codziennie, zawozgc mieszkanhcéw do pracy, a
takze uczniéw do szkoty, kosztujg rocznie ok. 650 min zt. Budzet, jaki miasto przeznaczyto na
poczgtku 2020 roku, wyniést 325 min zt przy zatozeniach, ze pozostata kwota zostanie
uzupetniona przez mieszkancow.

W zwigzku z pandemig koronawirusa, w trosce o bezpieczenstwo pasazeréw, Zarzad Transportu
Publicznego zdecydowat sie przeznaczy¢ fundusze zarezerwowane na drugie pdtrocze na
wzmocnienie wiekszosci rozktadéw jazdy, czyli utrzymanie rozktadu sprzed pandemii. W tym
samym momencie, srednio, tygodniowo na realizacje kurséw tramwajoéw i autobuséw wptywy ze
sprzedazy biletéw zmniejszyty sie o ok. 7,4 min zi.

W zwigzku z powyzszym, aby transport zbiorowy byt transportem bezpiecznym i o wysokiej
czestotliwosci, z zatozeniem utrzymania na nizszym poziomie liczby pasazeréw, a tym samym
zmniejszonych dochodéw z biletéw, niezbedne jest uzupetnienie budzetu o obecnie brakujgce
17 proc. Moze on zosta¢ jeszcze zwiekszony w momencie dalszego rozwoju pandemii i
wynikajgcych z niej obostrzen.

W momencie, w ktérym Gmina Miejska Krakéw nie bedzie posiadata srodkéw na biezgce
utrzymanie wysokich czestotliwosci autobuséw i tramwajéw, zmuszona zostanie do
wprowadzenia korekty w rozktadach jazdy.

Obecnie dziennie wykonywanych jest ok. 14246 kurséw tramwajow i autobuséw, z czego 10237
to kursy autobusami, a 4009 tramwajami. Srednio przy obecnych limitach pasazerskich, w
autobusie przewozonych jest 71 pasazerdéw, a w tramwaju 152 na catej trasie. W rezultacie,
przy zatozeniu tylko dwdch podrézy dziennie, daje to ok. 670 tys. pasazeréw.

Przy koniecznosci wprowadzenia korekt zostang zmniejszone czestotliwosci kurséw o ok. 18
proc., a to doprowadzi do zmniejszenia 0 1162 kurséw tramwajéw oraz o 1167 kurséw
autobuséw. Podrézowatoby w nich ok. 130 tys. pasazeréw. W wyniku tego z pewnoscia dojdzie
do sytuacji, ze pasazerowie - dla ktérych komunikacja miejska jest gtdbwnym srodkiem
transportu - beda zmuszeni oczekiwac na kolejny kurs linii 0 zmniejszonej czestotliwosci, i co
sie z tym wigze, autobus czy tramwaj bedzie bardziej zattoczony. Moze tez dochodzi¢ do
sytuacji, w ktérej ze wzgledu na obecne obostrzenia sanitarne, czes¢ oséb nie bedzie mogta
wsigs¢ do tramwaju czy autobusu.
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Dlatego, aby transport publiczny w Krakowie wcigz funkcjonowat na wysokim poziomie, wzorem
innych miast, konieczne sg korekty cen wszystkich rodzajéw biletéw (Srednia podwyzka o 35
proc.).

Takie dziatania umozliwig utrzymanie obecnego poziomu czestotliwosci kurséw komunikacji
miejskiej dla tramwajéw srednio co 5-7,5 min. w godzinach szczytu, oraz dla autobuséw srednio
co 10 min. Uniknie sie réwniez koniecznosci skracania lub wrecz redukcji linii tramwajowych i
autobusowych. Mozliwe takze bedzie utrzymanie zatrudnienia u przewoznikéw - w Miejskim
Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym SA i Mobilis sp. z o0.0.
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