=“= Magiczny

=|“ Krakow

Zasilany wodorem autobus po raz pierwszy w Krakowie
2021-02-01

W czwartek, 28 stycznia po raz pierwszy zostat w Krakowie zaprezentowany autobus wyposazony w
ogniwo wodorowe - Urbino 12 hydrogen. Prezentacja byta potaczona z przejazdem autobusu ulicami
miasta. Pojazd wyprodukowany przez firme Solaris Bus & Coach Sp. z o0.0. przyjechat do Stacji Obstugi
Autobuséw Wola Duchacka na jeden dzien.

To co wyrdznia ten autobus to oczywiscie naped. W Urbino 12 hydrogen wodér przeksztatcany
jest w energie elektryczng, a ta z kolei zasila uktad napedowy pojazdu. Jak podaje producent,
Urbino 12 hydrogen wyposazony jest w ultranowoczesne wodorowe ogniwo paliwowe, ktére
petni funkcje miniaturowej elektrowni wodorowej na poktadzie pojazdu. Dzieki zastosowanej
technologii autobus ma mozliwos¢ pokonania na pojedynczym tankowaniu minimum 350
kilometréw. Energia elektryczna w ogniwie wodorowym powstaje w procesie rozbijania
czasteczek wodoru i przekazywana jest do uktadu napedowego. Jedynymi produktami reakcji
chemicznej zachodzacej w ogniwie sg ciepto oraz para wodna. Pojazd nie generuje wiec
absolutnie zadnych szkodliwych substanciji.

W autobusach wodorowych Solarisa wykorzystano zestaw ogniw paliwowych o mocy 70 kW. W
sktad catego uktadu wodorowego wchodzg takze urzgdzenia pomocnicze, odpowiadajgce m.in.
za dostarczanie wodoru i powietrza pod odpowiednim cisnieniem, recyrkulacje pierwiastka,
ktéry nie zostat zuzyty wczesniej, a takze za utrzymanie odpowiedniej i stabilnej temperatury
ogniw podczas pracy. Autobus wyposazony jest w matg baterie trakcyjng Solaris High Power,
ktéra ma za zadanie wspomaganie ogniwa paliwowego w chwilach najwiekszego
zapotrzebowania na energie elektryczna. Bateria tadowana jest energig pochodzgcg z wodoru
oraz poprzez rekuperacje z procesu hamowania. Jest tez mozliwos¢ podtadowania jej poprzez
gniazdo plug-in. Uzupetnienie uktadu napedowego stanowi 0$ ze zintegrowanymi silnikami
elektrycznymi.

W zakresie technologii magazynowania wodoru w pojezdzie Urbino 12 hydrogen zastosowano
najnowoczesniejsze rozwigzania. Woddr gromadzony jest w postaci gazowej pod cisnieniem 350
atmosfer w pieciu zbiornikach nowej generacji na dachu autobusu. Dzieki wykorzystaniu
zbiornikéw wodoru typu 4, inzynierom z Biura Technicznego Solarisa udato sie zredukowac ich
mase o okoto 20% w stosunku do poprzedniego modelu. Zestaw kompozytowych butli
umieszczonych wzdtuznie nad pierwsza osig pojazdu pozwoli zmagazynowac ponad 37 kg
wodoru. Na kohcu kazdego ze zbiornikdw zamontowany jest zawér multifunkcyjny zawierajacy
szereg zabezpieczen: zawdr elektromagnetyczny, zawdr awaryjny aktywowany w przypadku
podwyzszonej temperatury oraz zawér przecigzeniowy odcinajagcy wyptyw wodoru w przypadku
rozszczelnienia uktadu. Aby maksymalnie obnizy¢ zuzycie energii, w pojezdzie zastosowano
system komfortu klimatycznego z pompa ciepta CO,, ktéra wykorzystuje ciepto odpadowe z
ogniwa paliwowego. To rozwigzanie gwarantuje niezwyktg efektywnosc i jeszcze bardziej
zwieksza zasieg pojazdu.

Warto pokresli¢, ze MPK SA w Krakowie wraz z Krakowskim Holdingiem Komunalnym w
ubiegtym roku podpisato list intencyjny z PKN Orlen zaktadajgcy wspoétprace na rzecz rozwoju
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zasilanych wodorem pojazdéw uzywanych w komunikacji miejskiej. W ramach wspétpracy
zostang podjete dziatania zwigzane z przygotowaniem niezbednej infrastruktury oraz logistyki
dostaw, w tym zorganizowanie miejsc tankowania autobuséw zasilanych wodorem. Obecnie
brak tej infrastruktury uniemozliwia wykorzystanie takich pojazdéw na regularnych liniach.
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