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Budowa linii KST do Gdrki Narodowej: polemika z artykutem w
Dzienniku Polskim

2021-07-06

Pierwsza rocznica budowy linii KST do Gérki Narodowej i wizyta na placu budowy zorganizowana przez
Zarzad Inwestycji Miejskich stata sie okazja do publikacji w Dzienniku Polskim artykutu autorstwa Piotra
Tymczaka ,, Koncowa petla zostata zaplanowana na skazonej ziemi”. Oprocz opisu samej inwestycji i
stanu po roku budowy, w materiale znalazty sie niestety nieprawdziwe tezy i wypowiedzi, ktére
wymagdaja rzetelnego wyjasnienia.

Juz sam tytut artykutu sugeruje, ze Miasto, z petng Swiadomoscia, zaplanowato petle kohcowa
na Gorce Narodowej na skazonym terenie. Nic bardziej mylnego. Dla przypomnienia: w trakcie
przygotowywania koncepcji przebiegu potgczenia tramwajowego do Gorki Narodowej zadne z
przeprowadzonych wéwczas wyrywkowych badan gruntu nie wskazywato na tak duze
zanieczyszczenie w rejonie petli koncowej. Dopiero okoto 2018 roku, w trakcie przygotowywania
dokumentacji projektowej przez wytonionego w 2017 roku wykonawce, przeprowadzone zostaty
kompleksowe badania catego terenu, na ktérym miata by¢ realizowana inwestycja. To z tych
badan wynika, ze czes¢ terenu przy kohcoéwce linii jest zanieczyszczona - gtéwnie substancjami
ropopochodnymi oraz metalami ciezkimi - i musi zosta¢ zrekultywowana. Nie jest wiec prawdg
sugestia, jakoby Miasto swiadomie projektowato czes¢ inwestycji na skazonej ziemi.

Autor artykutu prébuje tez wyjasni¢ podstawy prawne pozwalajgce na rozpoczecie inwestycji.
Niestety i tym razem wyjasnienie to nie jest wolne od uproszczenh wprowadzajgcych w btad
czytelnika. Otdz, inwestor czyli Gmina Krakéw reprezentowana przez Zarzad Inwestycji
Miejskich w Krakowie, mogta rozpoczg¢ realizacje zadania na podstawie wydanej przez
Prezydenta Miasta Krakowa w czerwcu 2020 roku decyzji ZRID opatrzonej rygorem
natychmiastowej wykonalnosci. To wtasnie ten rygor pozwalat na przystowiowe wbicie pierwszej
topaty przy tak oczekiwanej przez mieszkahcéw inwestycji. Samo wydanie decyzji ZRID, nawet z
rygorem natychmiastowej wykonalnosci, nie oznacza jednak automatycznie, ze Miasto staje sie
wtascicielem terenu, ktérego dotyczy decyzja. Aby tak sie stato konieczne jest zakonczenie
procedury odwotawczej i nadanie decyzji ZRID waloru ostatecznosci. Postepowanie prowadzi
Matopolski Urzad Wojewddzki, z ktérym inwestor jest w statym kontakcie. Powinno ono
zakonhczy¢ sie w najblizszych tygodniach. Ostateczna decyzja sprawi, ze Gmina Krakéw
formalnie stanie sie wtascicielem nieruchomosci, a poprzedni wiasciciele dostang
odszkodowanie. A co najwazniejsze, Zarzad Inwestycji Miejskich bedzie mdgt wreszcie
rozpoczgc dziatania zwigzane z remediacjg zanieczyszczonego terenu.

W artykule red. Tymczaka pojawiajg sie tez zapowiedzi opdznieh w realizacji tego zadania. Na
dzis, po pierwszym roku realizacji inwestycji, sugerowanie, ze termin zakohczenia zadania
zaplanowany na grudzien 2022 roku ulegnie wydtuzeniu jest sporym naduzyciem. Oczywiscie, w
przypadku tak skomplikowanego procesu, jakim jest budowa linii tramwajowej o dtugosci okoto
5,5 km wraz z catg infrastrukturg towarzyszacg, w mocno zurbanizowanym terenie, moze dojs¢
do opdznien. Jednak na dzi$s nie ma o tym mowy.

W tresci artykutu pojawia sie tez stwierdzenie, jakoby wtadze Miasta obiecywaty, ze nowa linia
powstanie w 2017 roku. To zwykta nieprawda. Fakty sg takie: w maju 2017 roku podpisano
umowe z Wykonawcg na realizacje zadania w formule ,zaprojektuj i wybuduj”, ktérego
zadaniem byto najpierw przygotowanie dokumentacji projektowej, uzyskanie zgéd na budowe, a
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nastepnie sama realizacja zadania.

Na koniec nie sposéb nie odnies¢ sie do przytaczanej w artykule wypowiedzi radnego Michata
Drewnickiego. Od osoby wyksztatconej, piastujgcej tak odpowiedzialng funkcje, jaka jest
stanowisko wiceprzewodniczacego Rady Miasta Krakowa, nalezy wymaga¢ cho¢by elementarne;j
wiedzy na temat procesu inwestycyjnego. Szczegdlnie wiedzy na temat tego, ze rozpoczecie
dziatan inwestycyjnych, w tym przypadku linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, musi by¢
usankcjonowane prawnie. | tak jest w tym przypadku. Gmina posiada decyzje ZRID z rygorem
natychmiastowej wykonalnosci, co jest podstawg prawng do rozpoczecia prac w terenie.
Tymczasem radny Michat Drewnicki, w wypowiedzi udzielonej Dziennikowi Polskiemu twierdzi,
ze Miasto nie miato wszystkich zgdd na realizacje inwestycji tramwajowej na Gérke Narodowa.
Sugestia jakoby Miasto dziatato niezgodnie z prawem, to nic innego jak narazenie na szwank
interesow i dobrego imienia Gminy Krakéw, ktérg pan Michat Drewnicki - jako radny i
wiceprzewodniczacy RMK - reprezentuje. Naduzyciem jest réwniez sugestia, ktéra rowniez
znalazta sie w cytowanej wypowiedzi udzielonej przez radnego Michata Drewnickiego o szukaniu
winnych przez Miasto, czytaj: zrzucaniu winy na innych (winnych czego? to juz nie pada w
wypowiedzi). Skad w ogdle taki pomyst, tego nie wiemy. Wiemy natomiast i wielokrotnie to
podkreslalismy, ze wspoétpraca z réznymi podmiotami na réznych etapach realizacji tego
zadania uktada sie dobrze, szczegodlnie ze stuzbami Wojewody Matopolskiego, ktére wykazuja
sie duzg przychylnoscia i otwartoscig w relacjach z inwestorem.
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