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O pozytywnych skutkach zmniejszenia natezenia ruchu w miastach
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Sieci LTN (low-traffic neighbourhoods) maja na celu zachecanie mieszkancéw do poruszania sie po
miescie pieszo lub rowerem.

Do tej formy przemieszczania sie ma zachecac przeksztatcenie niektérych ulic w trasy piesze i
rowerowe, z ograniczonym ruchem pojazdéw silnikowych.

Analiza zgromadzanych w Londynie danych policyjnych jednoznacznie wskazuje, ze sieci LTN
majg bezposredni wptyw na bezpieczenstwo na drogach: liczba wypadkéw i innych zdarzeh
drogowych na terenach objetych tego typu programami zmniejszyta sie o potowe w poréwnaniu
z obszarami, gdzie ich nie wprowadzono. Poziom bezpieczehstwa natomiast zwiekszyt sie ponad
dwukrotnie w poréwnaniu do miejsc z ograniczeniem predkosci do 20 mil (32 km) na godzine.
Badanie, w ktérym przeanalizowano dane dotyczgce ofiar w 72 dzielnicach o matym natezeniu
ruchu wykazato takze znaczne zmniejszenie liczby obrazeh wsréd pieszych i kierowcow.

Warto przy tym zaznaczy¢, ze sieci LTN mogg miec szczegdlne znaczenie w przypadku
mniejszych drég miejskich, poniewaz w Wielkiej Brytanii ponad potowa wszystkich ofiar
wypadkoéw wsrod pieszych ma miejsce wtasnie na tych drogach, podobnie jak jedna trzecia
wszystkich ofiar Smiertelnych. Wiecej na ten temat mozna przeczytad tutaj.

Analizy dotyczgce ruchu miejskiego i najczesciej wykorzystywanych przez mieszkancéw form
przemieszczania sie prowadzili takze Niemcy. Wnioski z nich ptynace byty dos¢ zaskakujace.

Okazato sie, ze mieszkancy, takze przedsiebiorcy, w tym wiasciciele punktéw handlowych w

centrach miast nie znajg nawykéw komunikacyjnych swoich klientéw.

W wiekszosci byli oni przekonani, ze mieszkajg oni w odlegtosci 1-2 km od miejsc zakupéw i
dlatego robigc je najczesciej korzystajg z wtasnych samochodéw. Okazato sie jednak, ze ponad
potowa kupujacych mieszka w odlegtosci mniejszej niz kilometr od miejsca zakupéw i dociera do
nich w przewazajacej wiekszosci pieszo. Korzystajgcy z samochodu okazali sie najmniejsza
grupa: stanowili jedynie 6,6% kupujacych. Sprzedawcy za$ szacowali udziat tej grupy na ponad
20%. Badanie byto realizowane miedzy czerwcem a wrzesniem 2022 r., na dwdch berlinskich
ulicach handlowych: Kottbusser Damm i HermannstraRe. Ankiety zostaty wypetnione przez
okoto 2 tysigce kupujgcych i 145 wtascicieli sklepéw.

Badanie to pokazuje, ze zmieniajg sie nawyki transportowe mieszkahcéw miast. Zamiast
korzysta¢ z samochoddéw, robig zakupy w blisko potozonych sklepach, aby dotrze¢ tam pieszo,
rowerem lub komunikacja publiczng. W poréwnaniu do klientéw zmotoryzowanych znacznie
wiecej wydaja na zakupy tygodniowo: ponad 90 tysiecy euro (w tym piesi ok. 60 tys. euro). To
niezbity dowdd na to, ze lokalne przedsiebiorstwa sporo korzystajg na osobach mieszkajacych w
najblizszej okolicy, ktére uzywaja innych niz samochody, srodkéw transportu. Wiecej o tym
mozna przeczytac tutaj.


https://www.theguardian.com/world/2021/jul/23/low-traffic-schemes-halve-number-of-road-injuries-study-shows
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/-by-zrobic-zakupy-berlinczycy-wybieraja-wlasne-nogi-zbiorkom-lub-rower-samochod-prawie-sie-nie-liczy-69751.html?fbclid=IwAR3UNMeas6EBvGdZbPsi4lPBaRjZxtPmnnwJSlt7kkqj4eJweI9QiaTtAkw
http://www.tcpdf.org

