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Jest umowa na decyzje srodowiskowa dla | etapu premetra
2022-01-16

Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie podpisat umowe na przygotowanie dokumentéw potrzebnych do
uzyskania decyzji sSrodowiskowej dla pierwszego etapu krakowskiego premetra. Zlecenie wykona firma
~Ekovert” tukasz Szkudlarek z Wroctawia.

Przypomnijmy, ze rekomendowany wariant szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w
Krakowie to premetro biegngce czesciowo w tunelach, czesciowo po estakadzie, a czesciowo na
poziomie gruntu. Docelowo ma potaczy¢ Wzgdérza Krzestawickie z okolicami drogi wylotowej na
Olkusz, czyli ul. Jasnogérska.

W pierwszym etapie planuje sie budowe odcinka miedzy Domem Handlowym ,,,Wanda" a ul.
Piastowska. Trasa liczy prawie 10,5 km dtugosci, z czego 5,6 km to tunel pod Srédmiesciem i
1,4 km estakada. Zaktadany czas przejazdu to ok. 9 minut.

Pierwszym krokiem do realizacji tego projektu jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (DUS), wraz ze ztozeniem wniosku o nadanie dla tej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci. Gdy to bedzie konieczne, wykonawca zlecenia bedzie tez
musiat sporzadzi¢ raport o oddziatywaniu na Srodowisko.

Niedawno ZIM wytonit firme, ktéra bedzie odpowiedzialna za ten etap prac. Wykonawca, firma
~Ekovert” tukasz Szkudlarek z Wroctawia, ma 19 miesiecy na przygotowanie dokumentéw
potrzebnych do uzyskania decyzji Srodowiskowej i jej otrzymanie. Wartos$¢ kontraktu to 1 min zt.

Warto wiedzie¢, ze w ramach przygotowania ,,Studium wykonalnosci budowy szybkiego,
bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie”, rozpatrywane byty trzy podsystemy
transportu zbiorowego (metro, premetro ,,wahadto”, premetro szybki tramwaj) w siedmiu
réoznych wariantach, obstugujgce pétnocng czes¢ miasta ze wschodu na zachéd.

Analizom ruchu poddano wszystkie siedem wariantéw tras, z czterema dodatkowymi
podwariantami dla kazdego z nich. Analizy wykonano dla siedmiu horyzontéw czasowych w
interwatach piecioletnich, w okresie od roku 2028 do roku 2058. Nastepnie dokonano
optymalizacji systemu tramwajowego i autobusowego. tgcznie wykonano ponad 300 kombinacji
obliczeh. Otrzymane wyniki zostaty zestawione w matrycy do analizy wielokryterialnej, dzieki
czemu mozliwe byto wskazanie trzech najkorzystniejszych wariantéw do dalszych analiz
technicznych - dwéch wariantéw metra i jednego wariantu premetra. Po przeprowadzeniu
szczeg6towych analiz finansowych, ekonomicznych, ruchowych, srodowiskowych i prawnych,
rekomendacja padta na wariant premetra jako najbardziej optymalniejszego rozwigzania dla
Krakowa z puntu widzenia finansowego, spotecznego i funkcjonalnego.

Wariant rekomendowany do dalszych prac bedzie miat przebieg czesciowo tunelowy i czesciowo
estakadowy. Tunel zostat zaprojektowany gtéwnie na odcinku centralnym, gdzie wystepuja
najwieksze utrudnienia na sieci tramwajowej oraz w rejonie wielowariantowego wezta
przesiadkowego w Bronowicach. Pozostaty przebieg jest naziemny, czesciowo wykorzystujgc
istniejgce torowiska tramwajowe (gtéwnie w rejonie Nowej Huty), a czesciowo wymaga budowy
nowej infrastruktury naziemnej oraz nadziemnej, czyli estakady. Catkowita dtugos¢ trasy wynosi
21,82 km z czego 6,6 km przebiega w tunelu, a 1,4 km na estakadzie. Pozostate odcinki to trasa
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na powierzchni terenu. Liczba stacji wynosi 32, a srednia odlegtos¢ miedzy nimi wyniesie ok.
670 metrow. Szacuje sie, ze w godzinach szczytu krakowskie premetro przewiezie 14 tys.
pasazerow.

Opracowanie ,,Studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego
w Krakowie” dofinansowane byto ze Srodkédw Unii Europejskiej w ramach instrumentu tgczac
Europe (Connecting Europe Facility - CEF). Jego wykonawca byta firma ILF Consulting Engineers
Polska.


http://www.tcpdf.org

