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O budowie monoraila i lekkiego monoraila, czyli kolejki naziemnej rozmawiano podczas posiedzenia
Komisji Innowacji, Funduszy Europejskich i Metropolii.

O wizji budowy lekkiej kolejki naziemnej, posadowionej na stupach, poruszajgcej sie na
gumowych kotach, w petni zautomatyzowanej, dziatajgcej na aplikacje - podobnie jak Uber,
poprowadzonej w lokalizacjach: Plac Centralny - Rondo Ofiar Katynia, Dworzec Gtéwny - Rondo
Matecznego, Cmentarz Batowicki - Pawia (linia 105) méwit radny tukasz Wantuch,
pomystodawca tego tematu.

- Nie jestem inzynierem, ale mieszkam w tym miescie dtugo, obserwuje jego rozrost, a wraz z
nim rozwdj komunikacji zbiorowej. Budujemy Trase tagiewnicka, nowe linie tramwajowe, to sg
wydatki idgce w setki miliondéw ztotych. Alternatywa moze by¢ lekki monorail - méwit tukasz
Wantuch.

Radny Wantuch uwaza, ze konieczna jest zmiana filozofii myslenia o komunikacji w miescie. -
Po co jeden duzy pojazd, jesli moze by¢ mniejszy, ktéry odjezdza czesciej i dziata 24 godziny na
dobe przez siedem dni w tygodniu na aplikacje - argumentowat radny.

Przedstawiciele firmy Alstom, ktéra zajmuje sie projektowaniem i budowg m.in. monoraili,
poinformowali, ze nie majg w swojej ofercie rozwigzania, ktére zaprezentowat radny Wantuch.
Przedstawili natomiast radnym rozwigzania, ktére sprawdzity sie w wielu miejscach na swiecie,
czyli wyniesione metro i monorail.

Do zalet budowy szybkiej kolei naziemnej mozna zaliczy¢ nizsze koszty budowy, niz w
przypadku klasycznego metra, szybkos¢ budowy, bezkolizyjnos¢, mozliwos¢ odzyskiwania
energii z hamowania. Jednak, jak zauwazali radni, buduje sie jg w miejscach, ktére dopiero
poddawane sg urbanizacji. Budowa w centrum miasta moze stanowic problem.

- Duza czes¢ tej rozmowy sprowadza sie do dyskusji technologicznej. Trzeba przeanalizowad,
jak nowe rozwigzanie transportowe wpisuje sie w mobilno$¢, z punktu widzenia pasazeréw. Ten
element systemu musi pasowac do catosci. Konieczna bedzie dyskusja dotyczgca modelu
prognoz, ktéra powinna opiera¢ sie na kompleksowym badaniu ruchéw pasazerskich. Metro sie
nie uzasadnito, bo nie zintegrowato sie z resztg systemu. Premetro sie lepiej integruje - dlatego
zdecydowaliSmy, ze to jest kierunek rozwojowy. Czyli powinnismy patrze¢ na temat nie od
strony technologicznej, tylko od strony przeliczeniowej. Wtedy mozna stwierdzi¢, czy wsadzenie
nowego systemu w miasto bedzie uzasadnione, czy nie - ttumaczyt tukasz Franek, dyrektor
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.
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