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Nieprawdziwe informacje na temat stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych

2022-07-04

W zwiazku z opublikowaniem 2 lipca na tamach ,,Dziennika Polskiego” i ,,Gazety Krakowskiej”
nieprawdziwych artykutéw: ,, Krakéw. Tauron mégt wybudowac stacje tadowania samochodéw
elektrycznych, ale Krakow nie skorzystat”, ,Tauron chciat wybudowac¢ stacje tadowania elektrykéw, ale
Krakéw nie skorzystat - Elektryczne auto taduj w Tarnowie” oraz , Nieporadne starania Krakowa o stacje
tadowania samochodoéw elektrycznych - Krakowskie elektryki bez pradu”, dotyczacych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych na terenie Krakowa, naleza sie wyjasnienia.

Budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych przez Operatora Systemu Dystrybucyjnego
Elektroenergetycznego (OSD) - spétke Tauron, mozliwa byta wytgcznie w przypadku zaistnienia
scisle okreslonych warunkdw, opisanych w ustawie z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych.

Gminy - w terminie do 15 stycznia 2020 r. - zobowigzane byty do sporzadzenia raportu
dotyczacego punktéw tadowania zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach tadowania.

W przypadku gdyby z raportu wynikato, ze w Krakowie nie zostanie osiggnieta liczba minimum
210 punktéw tadowania (poczatkowy termin okreslony byt na 31 grudnia 2020 r.), mozliwe
bedzie uruchomienie tzw. mechanizmu interwencyjnego, uprawniajgcego OSD do budowy
brakujacych punktéw tadowania.

Zgodnie z zapisami ustawy, dane do sporzadzenia Raportu pozyska¢ mozna byto wytacznie z
Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA), prowadzonej przez Urzad Dozoru
Technicznego, oraz od wtasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej. Zawieraty
one informacje dotyczace liczby, lokalizacji i mocy tadowania stacji istniejgcych oraz
planowanych.

Gmina nie miata wiec dowolnosci w wyborze informacji w oparciu o jakie zostanie
przygotowany raport i tym samym wptywu na mozliwos¢ uruchomienia mechanizmu
interwencyjnego.

Zgodnie z Raportem, dotyczgcym punktdw tadowania na obszarze Gminy Miejskiej Krakdw,
zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, sporzgdzonym 14 stycznia 2020 r.,
dostepnego tutaj, w Krakowie ogdélnodostepne stacje tadowania funkcjonowaty w 19
lokalizacjach, co przektadato sie na 69 punktéw tadowania. Jednoczesnie, z zebranych danych
wynikato, ze stacje planowane sg dodatkowo w 65 lokalizacjach (197 punktow tadowania). W
zwigzku z tym, nalezato przyjaé, ze gmina spetni wymaég posiadania okreslonej liczby punktéw
tadowania (minimum 210).

Nie zaistniata wiec podstawa prawna do uruchomienia mechanizmu interwencyjnej
budowy stacji tadowania przez OSD.

Co wazne, ustawa nie przewiduje mozliwosci aktualizacji Raportu oraz sporzadzenia planu
budowy stacji tadowania w pdzniejszym terminie.

Majac na uwadze, ze realizacja na terenie Krakowa sieci stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych przez podmioty prywatne nie postepowata zgodnie z Raportem opracowanym na
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podstawie przepiséw ustawy z 14 stycznia 2020 r., czego powodem w gtdwnej mierze byt
ogtoszony w marcu 2020 r. stan epidemii wirusa SARS-COV-2, gmina zwrdcita sie w grudniu
2020 r. bezposrednio do spétki Tauron Dystrybucja SA z prosbg o okreslenie mozliwosci
realizacji przedmiotowych urzadzen przez OSD. Z otrzymanej odpowiedzi wynikato, ze w
obecnym stanie faktycznym sprawy, tzn. braku mozliwosci zmiany Raportu opracowanego przez
gmine, ,Tauron Dystrybucja nie planuje podjecia czynnosci zwigzanych z budowg
przedmiotowej infrastruktury do tadowania pojazddéw elektrycznych”.

Nieprawdziwe jest wiec stwierdzenie zawarte w opublikowanych artykutach, ze
»Krakow mogt skorzysta¢ z pomocy Tauron Dystrybucja” oraz, ze ,, Tauron chciat
wybudowac stacje tadowania elektrykow, ale Krakéw nie skorzystat”.

Jednoczesnie podkredli¢ nalezy, ze Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, nowelizacja z

2 grudnia 2021 r., usuneto z ustawy zapis dotyczgcy wspomnianego mechanizmu
interwencyjnego, w ramach ktérego OSD zobowigzani byli wybudowac¢ stacje tadowania.
Wynikato to z koniecznosci implementacji do polskiego prawa Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/944 z 5 czerwca 2019 r. w sprawie wspdlnych zasad rynku
wewnetrznego energii elektrycznej. Jak podato Ministerstwo, zgodnie z zapisami dyrektywy,
operatorzy systeméw dystrybucyjnych nie mogg by¢ witascicielami, tworzy¢ ani obstugiwacd
punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, ani zarzadzad takimi punktami, z wyjgtkiem
przypadkdéw gdy operatorzy systemoéw dystrybucyjnych sg wtascicielami prywatnych punktéw
tadowania wytacznie na wtasny uzytek.

Rozwdj sieci ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych uregulowany zostat w
zapisach Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Wynika z nich, ze na terenie
Krakowa w terminie do 31 marca 2021 r. (a nie jak wspomniano w artykutach, w terminie do
»konca 2020 r.”) powinno sie znajdowa¢ minimum 210 punktéw tadowania zainstalowanych w
ogélnodostepnych stacjach tadowania. Zaznaczy¢ nalezy jednak, ze budowa stacji do
tadowania nie jest zadaniem Gminy - dziatania tego typu ustawodawca przewidziat dla
podmiotéw prywatnych. Zgodnie z uzasadnieniem do projektu ustawy ,,(...) w przepisach
projektowanej ustawy zawarto regulacje, ktére majg okresli¢ model rynku ustugi tadowania
pojazdéw elektrycznych, natomiast sam rozwdj infrastruktury pozostawiono sitom rynkowym”.
Réwniez z uzyskanych przez gmine opinii prawnych w przedmiotowym zakresie wynika, ze
ustawa nie naktada bezposrednio na gmine obowigzku budowy stacji tadowania.

Majac jednak na uwadze rosngcg liczbe samochodoéw elektrycznych poruszajacych sie po
krakowskich drogach, gmina podejmuje wspétprace z podmiotami prywatnymi,
zainteresowanymi rozbudowa sieci ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
Zaznaczyc¢ jednak nalezy, ze inwestycje te realizowane sg na zasadzie komercyjnej (sa to
inwestycje prywatne), a gmina nie ponosi z tego tytutu zadnych kosztéw. Wyjatek stanowiag
tadowarki pojazdéw elektrycznych na parkingach Park+Ride - urzagdzenia montowane sg na
zlecenie gminy, natomiast ich koszt wliczony jest w catkowity koszt budowy parkingu.

Zgodnie z danymi zawartymi w EIPA, obecnie na terenie Krakowa dostepne sg 94 punkty
tadowania zainstalowane w ogdélnodostepnych stacjach tadowania pojazdéw elektrycznych, w
38 lokalizacjach (szczegéty dostepne tutaj). Do liczby tej nalezy réwniez dodac¢ 8 punktéw
tadowania zlokalizowanych na parkingach Park+Ride: Kurdwandw (4 punkty tadowania), Nowy
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Biezandéw (2 punkty tadowania), Maty Ptaszéw (2 punkty tadowania).

Miasto planuje w dalszym ciggu wspétpracowac z potencjalnymi inwestorami

w przedmiotowym zakresie, miedzy innymi poprzez uzgadnianie i opiniowanie
zaproponowanych przez nich lokalizacji. Dodatkowo w przypadku parkingéw Park+Ride,
obecnie planuje sie udostepnienie 2 punktéw tadowania na parkingu P+R MydIniki Wapiennik
oraz 6 punktéw tadowania na parkingu P+R Swoszowice.

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu
Urzad Miasta Krakowa
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