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Jak wyglada komunikacja w metropolii krakowskiej i co mozna zrobié, by byta bardziej wydajna - o tym
miedzy innymi dyskutowano podczas posiedzenia Komisji Innowacji, Funduszy Europejskich i Metropolii.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie wspétpracuje z gminami oSciennymi w sprawie
zapewnienia transportu zbiorowego. Jednak jak wskazujg badania przytoczone przez dyrektora
ZTP - kukasza Franka, komunikacja zbiorowa w tych miejscach nie jest konkurencyjna z
komunikacjg samochodowg. - Wychodzac naprzeciw temu, rozpoczeliSmy rozwdj linii
aglomeracyjnych przyspieszonych (zaczynajacych sie od nr 300). Tak jest z linig 304 tgczaca
Krakéw z Wieliczkg prostym korytarzem. Ta linia cieszy sie duzym zainteresowaniem wielu
pasazerow - moéwit tukasz Franek. Dyrektor ZTP zapowiedziat, ze tego typu linie mogtyby
powsta¢ w kierunku Skawiny oraz Mogilan i Swigtnik Gérnych. Uruchomienie nowych linii
aglomeracyjnych wpisuje sie w polityke zréwnowazonego transportu Krakowa. Aby ograniczy¢
liczbe samochoddéw wjezdzajgcych codziennie do miasta, nalezy zapewnic¢ atrakcyjng i pewna
alternatywe dla pasazerdow chcgcych korzystac z transportu publicznego. Takie dziatania muszg
dotyczy¢ nie tylko samego Krakowa, ale réwniez gmin oSciennych. Jednak najlepiej, by
wszystkie linie aglomeracyjne lub ich wiekszos¢ byta wsparta takze potaczeniami kolejowymi. W
planach jest takze coraz szersze tworzenie linii potgczen w ramach dziatah porozumienia w
sprawie transportu zbiorowego Stowarzyszenia Metropolia Krakowska. To znaczy, ze do linii
Komunikacji Miejskiej w Krakowie (KMK) miatyby dotgczy¢ linie autobusowe zapewniane przez
gminy oscienne. Taka sytuacja ma juz miejsce np. w przypadku gminy Wieliczka. Wieliczka
zapewnia kilka linii autobusowych, ktére dojezdzajg do punktéw przesiadkowych, gdzie
pasazerowie mogg wsigs$¢ do autobusu KMK lub pociggu.

Gtoéwnym celem, jaki chcg wypracowac strony dziatajgce w ramach porozumienia, jest
mozliwos¢ poruszania sie na tzw. ,jednym bilecie”. Przeszkoda sg wysokie i stale rosngce
koszty takiego przedsiewziecia. - Dla gmin oSciennych sa to spore koszty, dla Krakowa sama
podwyzka cen paliwa, to na dzi$s wzrost o ok. 40 min zt. - ttumaczyt tukasz Franek. Dyrektor
ZTP dodat, iz skupienie i organizacja transportu w przestrzeni catej metropolii to cecha
wiekszosci miast europejskich. Transport w takich miastach jak Paryz organizowany jest w
kontekscie catego regionu a nie tylko granic miasta. Taka koncepcja powinna by¢ przysztoscia
transportu zbiorowego réwniez w Polsce.

Radny Dominik Jaskowiec pytat m.in. o mozliwos¢ wprowadzenia do sytemu komunikacji
zbiorowej tramwajow dwusystemowych, tzn. takich, ktére mogtyby rowniez poruszac sie po
torach kolejowych. - W Krakowie taka analiza byta przeprowadzana i byty prowadzone testy,
bodajze w latach 90. Pojawity sie wéwczas jakies bariery, mozliwe, ze byty to bariery zwigzane z
éwczesnymi mozliwosciami technicznymi. Obecnie najwiekszym wyzwaniem bytaby
przepustowosc sieci kolejowej. Jednak trzeba najpierw sprawdzi¢ dokumentacje testowg z lat
90., by méc wyciggad jakies wnioski i planowa¢ - odpowiedziat Franek.

Wedtug radnego Jaskowca warto sprawdzic¢ takie mozliwosci, gdyz w kontekscie budowy
premetra, takie rozwigzanie dodatkowo wzmocnitoby system komunikacyjny.

O doktadnych zatozeniach i planach na przysztos¢ w temacie komunikacji zbiorowej catej
metropolii krakowskiej mozna postuchac i obejrze¢ nagranie z posiedzenia Komisji dostepne na
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fanpage'u Rady Miasta Krakowa na FB.
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