=“= Magiczny

=|“ Krakow

Historyczny wagon wyjechat na krakowskie tory
2022-09-18

Po dtugiej, niemal trzydziestoletniej przerwie, mieszkancy znéw beda mogli zobaczy¢ nietypowy
tramwaj typu 105NT, ktéry byt eksploatowany w Krakowie w latach 80. i 90. ubiegtego wieku. Ten typ
tramwaju nie jest powszechnie znany, bo powstat w niewielu egzemplarzach i nigdy nie trafit do duzej
seryjnej produkcji.

Na pierwszy rzut oka wagon 105NT niemal nie rézni sie od wagondéw z serii 105N, czyli
popularnych ,akwariéw”. Historyczny wagon 105NT byt bowiem kolejnym etapem w ich
rozwoju. To co najistotniejsze i co wyrdéznia wagon 105NT jest jednak niewidoczne dla
obserwatora - dotyczy konstrukcji i rozwigzan zwigzanych z napedem tramwaju.

Wszystko zaczeto sie w 1982 roku, kiedy MPK nawigzato wspétprace z Akademia
Gérniczo-Hutnicza. Efektem tego wspdlnego dziatania miato by¢ powstanie nowoczesnego
napedu impulsowego moggcego zastgpi¢ uktad oporowy, oferowany przez producenta
tramwajow. Rozwigzanie to nie byto pierwszg tego rodzaju prébg, jakg podejmowano w Polsce.
Wykonany prototypowy tramwaj 105NT z nowym numerem ,,.1” oddano do eksploatacji, jeszcze
bez pasazeréw, w marcu 1984 roku. Ale juz w latach 1986-1988 do ruchu trafito w sumie piec
wagonow tego typu, ktére wozity pasazerdw.

W 1986 roku Konstal otrzymat zlecenie produkcji zaledwie 10 zmodernizowanych i
wyposazonych w nowg aparature wagonéw 105NT, ktore miaty trafi¢ do pieciu przedsiebiorstw
komunikacyjnych w Polsce. Powstaty dopiero w 1989 roku.

Konstal, pomimo pierwotnego entuzjazmu, do$¢ szybko zrezygnowat z masowej produkcji.
Gtéwnym powodem byt brak niezbednych do budowy aparatury komponentéw i chetnych do jej
wytworzenia. Z kolei eksploatacja wagonéw 105NT w Krakowie, cho¢ poczatkowo dobrze
odbierana, w krétkim czasie okazata sie problematyczna. Prototypowe rozwigzania, brak czesci,
a przede wszystkim brak odpowiednio przeszkolonej kadry, niezbednej do utrzymania
nietypowych pojazddéw, zmuszat przewoznika do coraz czestszego wycofywania ich z ruchu.

Odbudowa wagonu 105NT pewnie nie bytaby mozliwa, gdyby nie wspétpraca z Tramwajami
Slaskimi. W 2007 roku taki wtasnie wagon wypozyczono z Katowic, aby petnit role holownika w
Stacji Obstugi i Remontéw MPK. Wtedy jego zadaniem byto przetaczanie pudet, jak i catych
wagondéw NGT6 pomiedzy halami. Z Katowic przyjechat wtedy do Krakowa jeden z dziesieciu,
wyprodukowanych przez Konstal w 1989 roku wagonéw 105NT. Wagonowi nadano numer 1001
nalezacy do grupy pojazdéw technicznych. Niebawem tez sfinalizowano zakup tramwaju. W
zamian na Slagsk trafit jeden z krakowskich wagonéw 105Na. Zakohczenie montazu wagondéw
NGT6 Bombardiera zbiegto sie z awarig wagonu 105NT. Odstawiony w zajezdni Podgorze,
pomalowany na pomaranczowo tramwaj, oczekiwat na naprawe.

Ostatecznie wagon udato sie odbudowad w 2022 roku. Na ulicach wyréznia¢ go bedzie barwa,
bowiem wagon pomalowany zostat na czerwony kolor, ktory byt charakterystyczny dla slaskiej
komunikacji. Wagon bedzie takze petnit role pojazdu technicznego bowiem w wagonie
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zamontowano stelaz utrzymujacy drugi pantograf ze zraszaczem, pompe i zbiorniki ptynéw, a
wiec system wykorzystywany do zabezpieczania sieci trakcyjnej przed oblodzeniem.
Réwnoczesnie w wagonie pozostawiono fotele pasazerskie, co pozwoli na wykorzystanie
wagonu takze na Krakowskiej Linii Muzealnej w okresie letnim. W odbudowanym wagonie
105NT zostata zastosowana nowa aparatura wyprodukowana przez firme Woltan.

Mieszkancy mogli nim podrézowac podczas parady historycznych i wspétczesnych tramwajow,
ktéra przejechata krakowskimi ulicami w niedziele, 18 wrzesnia - wyjazd z zajezdni tramwajowej
Nowa Huta o godz. 11.00.
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