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Zmieniamy Krakéw dla mieszkancow
2022-09-28

W listopadzie uruchomimy tramwaj do wybudowanej od nowa petli na Krowodrzy Gérce - zapowiada
tukasz Szewczyk, dyrektor Zarzadu Inwestycji Miejskich w rozmowie z Tadeuszem Mordarskim.
Kierowana przez niego jednostka w tym roku konczy pie¢ lat.

Najbardziej newralgiczne inwestycje prowadzone przez ZIM to te na poétnocy
Krakowa. Mowa tu o tramwaju na Gorke Narodowa i rozbudowie al. 29 Listopada.
Szczegdlnie ten pierwszy wywotuje spore poruszenie.

tukasz Szewczyk: Nie dziwie sie. Budowa tramwaju na Gérke Narodowa bezposrednio
oddziatuje na 7 tys. oséb! To pokazuje skale tej inwestycji. Na etapie decyzji ZRID
zawiadamialiSmy az 4,5 tys. oséb. To nie jest wiec budowa jakiegos obiektu, gdzie mamy kilku
sgsiadéw. To bardzo duze przedsiewziecie. Nie prowadzimy tez matego remontu, a budujemy
5,5 km nowej linii tramwajowej w Scistej zabudowie. Do tego nowe ulice, Sciezki rowerowe,
chodniki. Mieszkanhcy nie powinni by¢ tym zaskoczeni, bo od lat inwestycja wpisana jest do
dokumentoéw planistycznych Miasta. Kazdy, kto kupowat mieszkanie w tym rejonie, na pewno
zdawat sobie sprawe, ze bezposrednio w jego sasiedztwie bedzie jezdzit tramwaj, ktéry poprawi
i przyspieszy dojazd z p6tnocy do innych dzielnic Krakowa. Co wiecej, deweloperzy budujacy
mieszkania na Gorce Narodowej chwalg sie w swoich ofertach, ze bedzie tam dojezdzat
tramwaj. Przedstawiali to, zresztg zgodnie z prawda, jako wielkg korzys¢ dla mieszkahcéw. Do
tej pory bowiem nie byto alternatywy dla komunikacji autobusowej, kursujgcej przecigzong al.
29 Listopada i osiedlowymi uliczkami.

Musi Pan jednak przyznaé, ze wprowadzenie kazdej nowej organizacji ruchu w
tamtym rejonie generuje spore korki.

Korki zawsze powodujg niezadowolenie. Niestety, nie ma alternatywy w postaci wprowadzenia
specjalnej linii autobusowej, bo nie ma jej ktéredy pusci¢. Na szczescie udrozniliSmy juz dwa
pasy ruchu na ul. Opolskiej. Jestesmy tez w przeddzieh otwarcia ul. Mackiewicza, czyli wyjazdu z
bardzo waznego osiedla na Pragdniku Biatym na wspomniang ul. Opolska. Wszystko wskazuje tez
na to, ze w listopadzie uruchomimy tramwaj do wybudowanej od nowa petli na Krowodrzy
Gérce. To nowy uktad torowy, z peronami, z wyjazdem na Gérke Narodowg i na Azory.

Prowadzenie wiekszych inwestycji drogowo-torowych jest uciazliwe nie tylko dla
mieszkancow danego rejonu, ale takze dla tych, ktérzy mieszkaja znacznie dalej. Caty
ruch bowiem przenosi sie na sasiednie ulice. Czy jest jakis pomyst na to, aby te
inwestycje usprawnic?

To bardzo trudne, bo z punktu widzenia prowadzgcych inwestycje najlepiej bytoby, gdyby cata
ulica zostata zamknieta. Wtedy wykonawca mégtby usungc starg infrastrukture i wybudowac
nowaq. To najtatwiejsze, najszybsze i najtansze rozwigzanie. Trudno jednak sobie wyobrazi¢ takie
rozwigzanie na poétnocy miasta. Oczekiwania zarébwno mieszkancéw, jak i inzyniera ruchu sa
takie, aby wykonawca pracowat ,,pod ruchem”, wytaczajgc np. tylko jeden pas lub
wprowadzajgc ruch wahadtowy. Tak byto cho¢by na Opolskiej, gdzie pierwotnie byty trzy pasy
ruchu, pdzniej dwa, a na kohcu - podczas prac przy budowie Scian szczelinowych tunelu -
moglismy utrzymac tylko jeden.
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To zadam kolejne pytanie, ktére zadaja sobie krakowianie: dlaczego te wszystkie
prace (tutaj generalizuje, nie odnoszac sie do konkretnej inwestycji) tak dtugo
trwaja?

Jesli méwimy o inwestycjach drogowych, w 99 proc. wigze sie to z tym, ze wykonawca musi
przebudowac catg infrastrukture podziemng. Zaréwno spoétki miejskie (m.in. MPEC czy
Wodociggi Miasta Krakowa), jak i np. Tauron czy PSG wymagajq, aby zabezpieczyd
infrastrukture pod budowe nowych osiedli, gdzie bedg podtgczani kolejni odbiorcy. Jesli tego nie
uwzglednimy, to po zakohczeniu prowadzonej przez nas inwestycji moze sie okazac, ze niedtugo
kto$ znowu bedzie musiat przebudowac infrastrukture. Tak wiec to kwestia zmian na etapie
budowy wzgledem wczesniej przyjetych rozwigzan.

Drugi powdd to technologia. Niektorych proceséw, jak uktadanie betonu czy mas asfaltowych,
nie jestesmy w stanie przyspieszy¢. Na to potrzeba czasu i odpowiednich warunkéw
pogodowych.

Trzeci powéd to kwestie infrastrukturalne. Nie mozemy np. wytgczy¢ ogrzewania z sieci MPEC
zima lub odcig¢ dostepu do wody, kierujgc sie wytgcznie procesem inwestycyjnym, zgodnie z
potrzebami wykonawcy. Jako przyktad podam przebudowe stupa wysokiego napiecia przy ul.
Podgodrskiej, w ramach budowy ktadki Grzegérzki - Zabtocie. Wykonawca bardzo dtugo czekat
na zgode od Tauronu, aby w ogdle wejs¢ na budowe. Zarzadca sieci nie chciat sie zgodzi¢ na jej
wytaczenie z powodu wysokich temperatur, bo sie¢ ta zasilata m.in. urzadzenia klimatyzacyjne
wazne o tej porze roku.

Kolejna istotna sprawa to oczekiwania mieszkahcéw, aby wykonawca pracowat najlepiej cata
dobe. Jest to niemozliwe z powodu ciszy nocnej. Zazwyczaj, zgodnie z decyzjami
srodowiskowymi, wykonawca moze pracowac od 6.00 do 22.00, ale staramy sie, aby konczyt
prace do 18.00, zeby mieszkanhcy - po powrocie z pracy z domu - mogli w spokoju odpoczac.
Kwestia dwuzmianowosci, ktéra czesto pojawia sie w dyskusjach, to jedno z rozwigzan, jakie
mozna by wdrozy¢. Wigze sie to jednak zawsze ze wzrostem kosztéw zadania, tym bardziej
obecnie, gdy mamy do czynienia z brakiem sity roboczej i rosngcg presjg ptacowq przy
utrzymujacej sie wysokiej inflacji.

Przy okazji chciatbym sie odnies¢ do sytuacji, ktéra wywotata lawine komentarzy w internecie.
Na Facebooku pojawito sie zdjecie z budowy tramwaju, na ktérym wida¢ pracownikéw
siedzgcych na szynach. Osoba robigca fotografie , przytapata” ich, gdy zrobili sobie przerwe. Ale
przeciez kazdy z nas ma prawo do przerwy, tym bardziej pracujgc na zewnatrz, przy
elementach betonowych, w upale. Mimo to pojawity sie pytania, dlaczego ci pracownicy siedza,
gdzie jest nadzér itd. A przeciez oni nie siedzg od 7.00 do 17.00.

ZIM ma juz piec lat doswiadczen w prowadzeniu inwestycji. Jest cos, co mozna zrobic
lepiej?

Idealnie by byto, aby proces przygotowania inwestycji, a takze realizacji trwat krécej niz
obecnie. W tym zakresie nie wszystko zalezy od nas. Sg kwestie proceduralne, ktérych nie da
sie zmieni¢. Na pewno juz na etapie samej realizacji zadan, szczegélnie komunikacyjnych,
bedziemy ktas¢ nacisk na jeszcze szerzej zakrojong informacje dla mieszkancéw, nie tylko w
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przypadku zmian w organizacji ruchu i ucigzliwosci z tego wynikajacych. Bedziemy chcieli w
wiekszym stopniu wskazywac im pozytywy ptynace z realizacji naszych zadan, aby krakowianie
mieli $wiadomo$¢, ze budynki publiczne, drogi, linie tramwajowe, ktadki robimy dla nich. Ze to
dla mieszkahcéw zmieniamy Krakéw.
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