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Jak Strefa Czystego Transportu ochroni zdrowie krakowian?
2023-10-27

W Krakowie duzo zostato juz zrobione dla polepszenia jakosci powietrza, ale jak wielokrotnie
podkreslaja w swoich wypowiedziach mieszkancy, nie sa to wciaz dziatania wystarczajace. Stad decyzja
o podjeciu dalszych krokéw - w tym przypadku znacznego ograniczenia zanieczyszczen pochodzacych z
transportu. Strefa Czystego Transportu to skuteczna metoda poprawy jakosci powietrza, a tym samym
ochrony zdrowia ludzi mieszkajacych na objetym nia terenie.

Krakowska Strefa Czystego Transportu to obszar, po ktérym od 1 lipca 2024 r. nie bedg mogty
poruszac sie samochody emitujgce najwiecej zanieczyszczen. Sa to stare pojazdy, majgce
nawet ponad 30 lat. Méwimy wiec o samochodach osobowych wyprodukowanych do 1992 roku
w przypadku aut z silnikami benzynowymi oraz roku 1996 w przypadku osobéwek z silnikiem
diesla. Stanowiag one zaledwie 2 proc. catego ruchu w miescie, ale ich wptyw na
zanieczyszczenie powietrza jest kolosalny (dopuszczalna wartos¢ deklarowanej emis;ji
weglowodoréw i tlenkéw azotu jest w ich przypadku nawet 16 razy wieksza niz w samochodach,
ktérych ograniczenie nie obejmie). A co za tym idzie - samochody te wyjatkowo negatywnie
wptywajg na nasze zdrowie.

Co wiecej: samochody benzynowe oraz diesle z norma Euro 1 teoretycznie moga emitowac
nawet ponad 1 g weglowodoréw i tlenkéw azotu na kazdy przejechany kilometr. Badania
realnego ruchu w Krakowie, ale tez wiele innych badanh przeprowadzonych na catym Swiecie
pokazuja jednak, ze praktyka wyglada inaczej. Auta z silnikami wysokopreznymi czesto maja
uszkodzone lub zdemontowane m.in. filtry czastek statych (DPF), w zwigzku z czym ich wptyw
na srodowisko i zdrowie ludzi jest duzo gorszy. Znacznie czesciej nie spetniajg zadeklarowanych
wymagan. Na przyktad w Szwajcarii co piaty taki pojazd miat wielokrotnie przekroczone
dopuszczalne emisje szkodliwych substancji z powodu usterki filtra w wydechu. A zamiast
dopuszczalnych normami 250 tysiecy trujgcych czastek z rury wydostawato sie kilka milionow.

Badania przeprowadzone w 2014 przez zesp6t naukowcédw pod kierownictwem prof. Ewy
Czarnobilskiej z Collegium Medicum UJ pokazaty, ze w przypadku tlenkéw azotu (pochodzacych
w Krakowie w 75 proc. z transportu kotowego) duze znaczenie ma odlegtos¢ od zrédet
zanieczyszczeh. Medycy badali, jaki wptyw ma ilos¢ wdychanych przez dzieci spalin na
wystepowanie u nich astmy czy alergii skérnych. Okazato sie, ze im blizej dziecko mieszka ulicy,
po ktérej jezdzg samochody emitujgce draznigce tlenki azotu, tym czesciej wystepujg u niego
objawy wspomnianych choréb. Stad tak wazne, aby samochody emitujgce najwiece;j
zanieczyszczeh zniknety z ulic i aby wszystkie osoby, niezaleznie od rejonu zamieszkania byty
tak samo chronione zapisami SCT mogac czerpac korzysci zdrowotne z jej wprowadzenia.

Obszar SCT bedzie pokrywat sie mniej wiecej z granicami Krakowa. Nie obejmie jednak
autostrad i drog ekspresowych biegngcych przez miasto (A4, S7, S52). Planowane jest tez
wyznaczenie ulic dojazdowych do tych tras od gmin okalajacych.

SCT, jak pokazujg doswiadczenia innych europejskich miast, jest skutecznym narzedziem w
walce o lepszg jakos¢ powietrza. Wszedzie tam, gdzie strefy wprowadzono zaobserwowano
wyrazng poprawe jakosci powietrza. Poziom pytéw w miastach Europy, gdzie dziatajg strefy
(Bruksela, Antwerpia, Rotterdam, Londyn) obnizat sie po ich wprowadzeniu az o kilkadziesiat
procent. W Krakowie po wprowadzeniu SCT ma by¢ to okoto 80 proc. w roku 2026, w
poréwnaniu z rokiem 2019. Z kolei spadek Sredniego stezenia tlenkéw azotu ma wynies¢ okoto
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50 proc.
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