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MPK planuje budowe nowych stacji do tadowania autobusow
elektrycznych

2024-01-26

MPK SA w Krakowie powiekszajac flote autobusow elektrycznych dba jednoczesnie o budowe na terenie
miasta kolejnych stacji, ktére umozliwia szybkie dotadowanie baterii tych pojazdéw miedzy kursami.
Obecnie bezemisyjne autobusy MPK moga sie tadowa¢ w sumie w osmiu lokalizacjach w réznych
punktach miasta. Dziata tam obecnie 14 szybkich tadowarek. Wkrétce ta liczba zdecydowanie sie
zwiekszy.

Najwczesniej, bo jeszcze w tym roku, pojazdy zasilane energig elektryczng beda sie tadowad w
nowej lokalizacji przy petli ,Rzgka” (to lokalizacja wybrana z mysla o pojazdach kursujgcych na
linii nr 144). W nastepnej kolejnosci tadowarki zostaty zaplanowane na petli ,,Azory”, na
Wzgérzach Krzestawickich oraz przy al. Przyjazni. Planowane jest takze zwiekszenie liczby stacji
do ftadowania na petli ,,Os. Kurdwanéw”. W sumie bedzie to siedem nowych stacji do szybkiego
tadowania, gdzie kierowcy bedg mogli dotadowywac autobusy miedzy kursami. A to jeszcze nie
wszystkie lokalizacje, w ktérych w przysziosci krakowski przewoznik chce wybudowacd nowe
tadowarki. MPK ma takze plan budowy co najmniej 35 stacji do wolnego tadowania przez
pantograf na terenie zajezdni autobusowej Wola Duchacka. Wszystkie te dziatania majg na celu
zwiekszenie efektywnosci wykorzystania autobusdéw elektrycznych, ktérych juz teraz w
Krakowie jest 121.

Trzeba miec¢ jednak swiadomos¢, ze budowa stacji do tadowania autobuséw to proces
wymagajacy wielu przygotowan i czasu. Na samo przygotowanie dokumentacji, niezbednej do
uzyskania pozwolenia na budowe i uzyskania warunkéw do przytagczenia stacji do sieci
energetycznej potrzeba ok. jednego roku. Kolejne dziewie¢ miesiecy to czas potrzebny do
budowy stacji, z czego ok. 2 miesigce nalezy przeznaczy¢ na odbiory w celu uzyskania
pozwolenia na uzytkowanie oraz decyzje Urzedu Dozoru Technicznego. Koszt budowy jednego
stanowiska w zaleznosci od lokalizacji waha sie od ok. 0.5 miIn zt do nawet 2 min zi.

Zakup zeroemisyjnych autobuséw to przede wszystkim efekt troski MPK o czyste powietrze w
Krakowie. Ale nie tylko - tak jak kazde inne miasto w Polsce, takze Krakéw jest zobowigzany do
realizacji zapiséw ustawy o elektromobilnosci, ktéra zaktada, ze pojazdy zeroemisyjne beda
stanowi¢ w 2025 roku co najmniej 20 proc. floty.

Warto tu takze podkresli¢ bardzo skuteczne pozyskiwanie srodkéw zewnetrznych przez MPK na
ich zakup (zaréwno z funduszy Unii Europejskiej jak i funduszy krajowych). Wszystkie nowe
elektryki, poza pierwszymi czterema sztukami, zostaty pozyskane w ramach takich wtasnie
wspoétfinasowanych projektéw. Wartos¢ zakupu 121 autobuséw elektrycznych to 323 min zt
netto, z czego niemal 250 min zt to dofinansowanie ze sSrodkéw zewnetrznych. Jak tatwo
policzy¢, srodki MPK na pozyskanie tych pojazdéw to zaledwie ok. 22 proc. wartosci kosztéow
netto.

Zarzad MPK SA wielokrotnie publicznie podkreslat, jak wazna jest dywersyfikacja Zrédet
zasilania autobuséw i wprowadzanie do floty nowych rozwigzah przyjaznych dla srodowiska,
takich jak m.in. pojazdy zasilane wodorem. Stad juz w ubiegtym roku zostat ztozony wniosek o
dofinasowanie projektu obejmujgce m.in. zakup 10 autobuséw zasilanych tym paliwem.
Krakowski przewoznik nie rezygnuje takze z pozyskiwania autobuséw spalinowych. W



=“= Magiczny

=.“ Krakow

najblizszych planach jest ogtoszenie przetargu na zakup 45 pojazdéw z silnikami spetniajgcymi
najwyzszg europejska norme Euro 6 (koszt tego zakupu obcigzy budzet MPK, bo przy zakupie
tego rodzaju pojazddw nie mozna liczy¢ na zewnetrzne Srodki).
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