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Przedstawiciele japonskich firm z wizyta studyjna w krakowskim MPK
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W poniedziatek, 18 marca Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie odwiedzili
przedstawiciele kilku japonskich firm, w tym Odakyu, najwiekszego operatora autobusowego w Japonii.
Byli zainteresowani rozwiazaniami krakowskiego przewoznika w zakresie eksploatacji autobuséw
zasilanych energia elektryczna, w tym m.in. infrastruktura i sposobami tadownia baterii w
nelektrykach". Zostali zaproszeni do zajezdni autobusowej Wola Duchacka, gdzie obecnie stacjonuja
wszystkie, czyli 121 autobuséw elektrycznych eksploatowanych przez MPK w Krakowie.

W spotkaniu wzieli udziat dr Thomas Wittek i Junko Fukuchi z firmy Schunk w Japonii oraz
Maksymilian Dej z Schunk Polska. To firma zajmujgca sie dostawg pantograféw do tadowania
autobusoéw zasilanych energiag elektryczng. W japonskiej delegacji byty takze trzy osoby z firmy
Odakyu: Yoshiaki Toshimitsu, Yusuke Tanaka i Masahiro Oku. Odakyu to najwiekszy operator
autobusowy w Japonii. W sumie zarzgdza 3,5 tysigcami autobusow. Dodatkowo zajmuje sie
takze obstuga potgczen kolejowych w Japonii. Gosciem w zajezdni Wola Duchacka byt takze
Nakano Satoshi, zastepca dyrektora z przedsiebiorstwa Tokyo Electric Power Company, ktére
odpowiada za dostawe energii elektrycznej dla stolicy Japonii - Tokio.

Przedstawiciele japonskich firm bardzo chcieli odwiedzi¢ Krakéw ze wzgledu na duzg liczbe
autobusoéw elektrycznych i innowacyjne rozwigzania w zakresie tadowania baterii, m.in. przez
pantograf w sposdb szybki i wolny. Pytali m.in. o zalety tadowania wolnego przez pantograf w
stosunku do tadowania przez wtyczke (plug-in). Uzyskali odpowiedz, ze zaletg tadowania przez
pantograf duzej liczby autobuséw jednoczesnie jest po pierwsze oszczednos¢ miejsca, a po
drugie to utatwienie dla prowadzgcych - nie musza wychodzi¢ z pojazdu, aby podtaczy¢ autobus
uzywajgc wtyczki.

Z ciekawoscig wystuchali takze informacji, ze MPK oczekuje obecnie od producentéw 10 lat
gwarancji na baterie w autobusach elektrycznych (pojemno$¢ baterii nie moze w tym czasie
spasc¢ ponizej okreslonego poziomu).

Goscie z Japonii byli takze bardzo zainteresowani jak MPK radzi sobie z tadowaniem elektrykéw
w réznych warunkach atmosferycznych, takze zimg, gdy temperatury spadajg ponizej 0 stopni
Celsjusza. Pytali o to, na jakich liniach kursujg autobusy elektryczne i dlaczego wybrane zostaty
te konkretne trasy. Z zainteresowaniem wystuchali odpowiedzi, ze autobusy w Krakowie
obstuguja przede wszystkim linie w rejonie miasta, gdzie dochodzi do najwiekszych
przekroczeh zanieczyszczenia powietrza, a wiec w rejonie Alei Trzech Wieszczéw.

Przedstawiciele japonskich firm podczas wizyty w MPK zwiedzili hale w zajezdni Wola Duchacka,
gdzie przegladane i naprawiane sg autobusy elektryczne oraz plac, gdzie autobusy sg tadowane
przez pantograf i plug-in. Kazimierz Fudala, dyrektor ds. technicznych w MPK przedstawit
japonskim gosciom zakres dziatalnosci krakowskiego przewoznika, a przede wszystkim
inwestycje w zakup autobusdéw zasilanych energig elektryczng i infrastrukture do jej tadownia.
Przedstawiciele japonskich firm byli takze zainteresowani planami MPK w zakresie zakupu
autobuséw zasilanych wodorem. Przypomnijmy, ze krakowski przewoznik planuje zakup 10
pojazddw zasilanych tym paliwem.

Goscie z Japonii na zakohczenie wizyty wyrazili swoje uznanie dla krakowskich rozwigzan i
infrastruktury do tadowania autobuséw elektrycznych.
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