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Tunel na ul. Opolskiej juz rok stuzy kierowcom
2024-06-11

To juz rok, bo od 23 maja 2023 r., kierowcy korzystaja z tunelu drogowego na ul. Opolskiej. Konstrukcja
wybudowana w ramach linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju do Gérki Narodowej pozwala na
odseparowanie ruchu tramwajowego i samochodowego, przez co przejazd komunikacji szynowej na
potnoc jest sprawniejszy i szybszy.

Tunel drogowy wzdtuz ulicy Opolskiej to jeden z wazniejszych obiektéw inzynierskich
realizowanych w ramach budowy linii KST Ill do Gérki Narodowej. Stuzy do przeprowadzenia
ruchu drogowego pod linig tramwajowa oraz uktadem drogowym fragmentu tzw. Trasy
Wolbromskiej. Takie rozwigzanie oddziela ruch tranzytowy na linii wschéd - zachéd od uktadu
drogowo-torowego na kierunku pétnoc - potudnie. Wszystko po to, aby usprawnic i przyspieszy¢
przejazd komunikacji zbiorowej. Warto doda¢, ze w tym momencie, ul. Opolska jest mocno
obcigzona ruchem tranzytowym. Zmieni sie to w niedalekiej przysztosci, po zrealizowaniu przez
GDDKIA drogi ekspresowej S52 na odcinku od wezta Modlica do wezta Mistrzejowice.

O tym, jak potrzebny byt tunel do usprawnienia uktadu komunikacyjnego w tym rejonie
Swiadcza dane Miejskiego Inzyniera Ruchu. Tylko jednego dnia - 15 maja - w czasie szczytu
porannego (godz. 7.30-8.30) tunelem w kierunku ronda Ofiar Katynia przejechato 1637
pojazdéw. W kierunku Nowej Huty - 1290. Po potudniu, w godzinach od 15.30 do 16.30 tunelem
przejechato w kierunku zachodnim 1772 pojazdéw, a wschodnim - 1553. Mozna wiec $miato
zatozy¢, ze przez pierwszy rok funkcjonowania z konstrukcji skorzystato kilka milionéw
samochodéw. Gdyby nie byto tunelu, te wszystkie pojazdy blokowatyby sprawny przejazd
tramwajéw z pétnocy i na pétnoc miasta.

Dla przypomnienia: tunel ma konstrukcje zelbetowa, dwunawowg, po jednej nawie dla kazdego
kierunku ruchu, w uktadzie 2 x 3,5 m wraz z chodnikami w uktadzie 2 x 1,5 m. Wykonywany jest
w wykopie otwartym po uprzednim wykonaniu konstrukcji scian zewnetrznych w technologii
$cian szczelinowych, stanowigcych jednocze$nie podpory skrajne obiektu. Sciana $rodkowa
zrealizowana jest w technologii tradycyjnej posadowionej bezposrednio na fawie
fundamentowej. Strop wykonano metod tradycyjng na rusztowaniach systemowych. Na
dojazdach do obiektu zastosowano kotwienie $cian szczelinowych.

Dtugos¢ tunelu wynosi ok. 100 m, natomiast wigcznie z najazdami po stronie wschodniej i
zachodniej - ok. 400 m. Konstrukcja ma ok. 23 m. szerokosci. R6znica pozioméw pomiedzy
jezdniami Trasy Wolbromskiej (poziom ,,0”) i jezdniami w tunelu wynosi ok. 7,5 metréow. Tunel
przystosowany jest do poruszania sie w nim pojazdéw o masie do 50 t.

Warto wiedzie¢, ze tunel zostat tak zaprojektowany, by jego uzytkowanie byto bezpieczne.
Wymiary obiektu pozwalajg na swobodny dostep stuzb ratowniczych. Sama konstrukcja tunelu
nie zawiera jakichkolwiek materiatéw palnych, jest wykonana w klasie REI 240 odpornosci
ogniowej. Komory tunelu stanowig odrebne strefy pozarowe. Oddzielenie miedzy komorami
posiadac bedzie réwniez klase REI 240 odpornosci ogniowej. Przed portalami zainstalowano
sygnalizacje umozliwiajgcg zamkniecie danej komory tunelu. S tez chodniki ewakuacyjne o
szerokosci minimum 1,5 m. W obu komorach tunelu zainstalowano oswietlenie awaryjne.
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