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Za wysokie krawezniki - rozwiazmy problem wspdlnie
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W ostatnich dniach gtosnym echem w mediach odbija sie dziatalnos¢ rowerowych aktywistéw, ktérzy
noca, samodzielnie wyréwnuja przejazdy, wylewajac asfalt w miejscach o duzych uskokach i
nieréwnosciach na istniejacych ciagach rowerowych. Uwaga opinii publicznej zostaje stusznie zwrécona
na problem wysokosci kraweznikéw, ktdry jest juz systemowo rozwiazywany w Krakowie.

Zespot ds. rozwoju infrastruktury rowerowej zaznacza, ze ,ten spektakularny sposéb
zwrdcenia uwagi na problem komfortu rowerzystéw, ale tez, a moze przede wszystkim,
pieszych i 0séb z niepetnosprawnosciami ruchowymi, to moment, by rozpocza¢ prace nad
rozwigzaniem tego problemu. Przyktad dziatalnosci aktywistéw miejskich moze niekiedy
bulwersowa¢, ale niezmiennie zwraca uwage na zgtaszane od lat potrzeby oséb o ograniczone;j
mobilnosci ruchowej czy jezdzacych na rowerach.”

Gremium, ktéry niedawno rozpoczeto dziatania nad rozwojem infrastruktury rowerowej, bedzie
wypracowywato rozwigzania takze na jej biezace poprawianie - w sposéb ciagty na zasadzie
prac utrzymaniowych i relatywnie prostych korekt w infrastrukturze, jak i organizacji ruchu,
ktére niskim kosztem i szybkg realizacjg w terenie, sg w stanie podnies¢ komfort wszystkich
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Zwigzane z tym rekomendacje oraz
proponowany plan dziatania wkrétce zostang przedstawione prezydentowi Krakowa oraz
wszystkim cztonkom zespotu ds. rozwoju infrastruktury rowerowej.

Przypomnijmy, ze zespoét sktada sie z pracownikéw wydziatéw Urzedu Miasta Krakowa, takich
jak Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, Wydziatu Skarbu Miasta, Wydziatu Ksztattowania
Srodowiska, a takze jednostek miejskich jak Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie, Zarzad
Infrastruktury Sportowej w Krakowie, Zarzgdu Drég Miasta Krakowa oraz Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie. W roli ekspertéw, ktérzy beda opiniowac i zarazem pomagac
opracowywacd rozwigzania wystepujg przedstawiciele Krakéw Miastem Roweréw, Krakowskiego
Parku Rowerowy, Lepszego Krakowa, Velo Matopolska oraz Krakéw dla Mieszkancdow.

Zarzad Drog Miasta Krakowa zwraca uwage, ze technologia uzywana przez aktywistéow
moze prowadzi¢ do kruszenia sie asfaltu, co z kolei stwarza zagrozenie, gdy odtamki trafig pod
kota samochoddéw. Dodatkowo takie rozwigzanie moze prowadzi¢ do powstawania katuz na
jezdni i Sciezkach. Dlatego drogowcy apelujg do oséb zaangazowanych w te akcje, aby zamiast
nocnych prac drogowych, skierowaty swojg energie na dialog z ZDMK lub na wspétprace z
komisjg powotang przez prezydenta Krakowa, zajmujgcg sie biezagcymi problemami
rowerzystéw.

Jednym z efektow pracy tej komisji jest juz zlecona likwidacja uskoku wzdtuz Sciezki rowerowej
przy Centrum Kongresowym ICE. Nic nie stoi na przeszkodzie, by poruszy¢ tam réwniez kwestie
odstoniecia kraweznikéw na przejazdach. Mieszkahcy majg tez do dyspozycji dziat komunikacji i
rozwoju ZDMK, ktéry moze poméc w organizacji dialogu w tej sprawie.

Jakie sa mozliwosci?

Kazde nowe skrzyzowanie projektowane jest tak, aby nie pozostawia¢ 2 cm odstonietego
kraweznika. Jednak w Krakowie mamy wiele miejsc, gdzie zgodnie ze starymi standardami, taki
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~Wystajgcy” kraweznik znajduje sie na drodze rowerzysty przejezdzajgcego przez przejazd
rowerowy. W takiej sytuacji istniejg dwa wyjscia.

Pierwszym jest wykonanie najazdu - podobnego do tego, ktéry stosujg autorzy happeningu, ale
wykonanego w trwalszej technologii i, co najwazniejsze, tylko tam, gdzie uksztattowanie jezdni
zapewni, ze przy wiekszych opadach woda nie bedzie rozlewata sie na jezdnie, tylko ominie te
przeszkode. Przyktadem moze by¢ przejazd rowerowy w rejonie skrzyzowania ul. Zakopiahskiej i
Tischnera. Tam, gdzie to nie jest mozliwe, pozostaje jedynie obnizenie kraweznika, czasem wraz
z korekta jezdni, aby woda ze scieku nie zalewata Sciezki. Ostatnio w taki sposéb rozwigzano
problem na rondzie Grzegérzeckim.

Kazdy przejazd wymaga jednak indywidualnej oceny, bo jedynym uniwersalnym rozwigzaniem
jest przebudowa przejazdu. Zdecydowanie nie jest nim wykonywanie najazdéw z asfaltu na
zimno z worka, na czesci szerokosci przejazdu.
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