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Tramwajem po Krakowie
2024-10-23

Okoto 400 m od miejsca zamieszkania do najblizszego przystanku tramwajowego - juz wkroétce
zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow Krakowa ma mie¢ tramwaj w zasiegu zaledwie kilkuminutowego
spaceru. Miasto od lat rozbudowuje sie¢ linii tramwajowych. Obecnie petna para ida prace przy tej do
Mistrzejowic. A w planach sa kolejne.

Pierwsza linia tramwajowa w Krakowie pojawita sie 142 lata temu. | byt to tramwaj... konny. Te
elektryczne zaczety wozi¢ pasazeréw 19 lat pdzniej. Najpierw byty to pojazdy waskotorowe, a od
1913 r. zaczety funkcjonowad pojazdy o normalnotorowym rozstawie osi. Obecnie krakowska
sie¢ tramwajowa to ponad 100 km tordéw i 25 linii. Najdtuzsza (linia nr 10) liczy 21 km,
najkrétsza (linia 20) niespetna 10 km. - Najbardziej oblegane sg linie: 50, 18, 52, 24,4, 14 i 3 -
wylicza Marek Gancarczyk z krakowskiego MPK. - Najczesciej, bo co pie¢ minut, jezdza
tramwaje na linii nr 50. Z kolei najstarsza jest linia nr 3, ktéra kursowata jeszcze przed wojna na
niemal tej samej trasie co dzisiaj - dodaje.

Bezkonkurencyjnosc¢

- Tramwaj w Krakowie jest rdzeniem transportu zbiorowego, petni nadrzedna funkcje w catym
systemie - podkresla prof. Andrzej Szarata, ekspert w dziedzinie transportu, rektor Politechniki
Krakowskiej. - Nie wyobrazam sobie zycia bez tramwaju. Jest bezkonkurencyjny, szczegélnie
dzieki wydzielonym torowiskom. Dzieki temu nie musze sta¢ w korku. Dojazd tramwajem z os.
Piastéw do Scistego centrum miasta zajmuje mi mniej niz pét godziny. Samochodem w
godzinach szczytu jade nawet 45 min, pdzniej szukam miejsca do zaparkowania, za ktére
musze jeszcze ptaci¢ 6 zt za godz. - méwi pani Anna. - Odlegtos¢ od linii tramwajowej jest
jednym z kluczowych argumentéw przy wynajmie bgdz kupnie mieszkania - dodaje Grzegorz
Klimowicz, od lata dziatajgcy na krakowskim runku nieruchomosci.

Szybki tramwaj do Mistrzejowic

Jak pokazuja wyniki Kompleksowych Badan Ruchu w Krakowie, w ostatnich latach stale
przybywa pasazeréw tramwajow. Z jednej strony mieszkancy cenia sobie ich
bezkonkurencyjnos¢, z drugiej rosnie liczba linii tramwajowych. Najnowsza, liczaca 4,5 km, juz
w przysztym roku dowiezie pasazeréw na Mistrzejowice. Jest to czwarty etap Krakowskiego
Szybkiego Tramwaiju, ktéry potgczy wspomniane Mistrzejowice ze skrzyzowaniem, na ktérym
tacza sie ulice Meissnera i Lema, skracajac czas dojazdu do centrum miasta o ok. 12 min. -
ZakohczyliSmy juz prace zwigzane z przebudowgq sieci cieptowniczej. Udato sie to zrobi¢ przed
sezonem grzewczym, co zminimalizowato ucigzliwosci dla mieszkahcéw - méwi Wojciech
Janosz, kierownik budowy z firmy Gulermak sp. z 0.0., realizujgcej inwestycje. - Od poczatku
budowy linii tramwajowej do Mistrzejowic zmodernizowaliSmy ponad 2500 m podziemnej
infrastruktury cieptowniczej. Nowoczesny uktad rur pod chodnikami, Sciezkami rowerowymi oraz
pasami zieleni pozwala na tatwy dostep do instalacji podczas jej konserwacji, co znacznie
zmniejsza zaktocenia w ruchu drogowym - wylicza. Dodaje, ze obecnie w rejonie petli
Mistrzejowice trwa stawianie stupéw trakcyjnych, a takze budowa fundamentéw palowych
ciggnacych sie w kierunku ul. Dobrego Pasterza (w ciggu ulic: Jancarza, Bohomolca,
Krzestawickiej). W potowie pazdziernika do uzytku zostata oddana jezdnia zachodnia na ul.
Mtynhskiej.
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Protesty, woda, niewybuchy

Prace idg wiec petng parg, cho¢ budowa niemal od poczagtku napotykata trudnosci. Zaczeto sie
od protestéw mieszkancéw przeciwko wycince drzew, niektérzy zapowiadali nawet
torpedowanie catej inwestycji. - Tak naprawde zabrakto odpowiedniej komunikacji ze strony
urzednikéw - zali sie pani Monika mieszkajgca przy ul. Meissnera. - Dzis to wtasnie komunikacja
stawiana jest na pierwszym planie - zapewnia Magdalena Nowak-Obrzut, dyrektor Zarzadu Drég
Miasta Krakowa. - PrzeprowadziliSmy szeroko zakrojone konsultacje, ktérych wynikiem byto
wprowadzenie sporej czesci postulatéw. Obecnie, juz na etapie realizacji robét, chcemy by¢
transparentni, dlatego regularnie, co dwa tygodnie, omawiamy postepy prac w trakcie spotkan
online. Biorg w nich udziat réwniez przedstawiciele rad dzielnic - podkresla. Konsultacje
odbywajg sie m.in. za posrednictwem strony: tramwajdomistrzejowic.pl.

Tuz po wejsciu na plac budowy sporym zaskoczeniem byto znalezienie ponad stu niewybuchéw
na petli w Mistrzejowicach. Do akcji wkroczyli saperzy. Z kolei jednym z wiekszych wyzwan byto
przesuniecie koryta Sudotu Dominikahskiego. Z kohcem czerwca wody potoku zostaty
wprowadzone do komory w rejonie ul. Miechowity, by nastepnie poptyna¢ przez catg dtugos¢
nowo wybudowanego kanatu. - Budowa nowego podziemnego koryta to jedno z najwiekszych
wyzwah inzynieryjnych, z jakimi mieliSmy do czynienia. Prace w miesScie wymagaty
precyzyjnego planowania, aby jak najmniej zaktécac codzienne zycie mieszkahcéw i
jednoczednie zapewni¢ sprawng organizacje na placu budowy - méwi Lidia Smierzchalska,
kierownik robét konstrukcyjno-budowlanych. Sudét Dominikahski ptynie teraz pod czescia
chodnikéw i jezdni. Jego koryto zostato przesuniete o ok. 10 metréw na zachéd.

W ostatnim czasie Krakéw nawiedzity z kolei ulewne deszcze. Plac budowy zostat przed nimi
zabezpieczony, co potwierdzita m.in. kontrola Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego. -
Opady ujawnity jednak wiekszy problem, zwigzany z przepustowoscig Sudotu Dominikanskiego
poza terenem budowy. Kanat, ktérym ptynie potok na terenie budowy, jest wykonany
prawidtowo i umozliwia sprawny przeptyw wéd opadowych, nawet w duzych iloSciach. Nowo
budowana stacja Polsad przyjeta znaczng ilos¢ wody z odcinka Sudotu, ktéry nie byt
przesuwany, a nastepnie pompami gtebinowymi przepompowywaliSmy te wode do naszego
przebudowanego odcinka. Mimo odpowiednich zabezpieczeh czes¢ robét ulegta degradacji,
gtéwnie przez zamulenie i rozmycie. Konieczne bedzie wykonanie prac naprawczych - mowi
Bartosz Sawicki, rzecznik prasowy Gulermak sp. z 0.0. Deszcze beda wiec miaty wptyw na
termin zakonczenia czesci prac, zwtaszcza w rejonie przystankéw podziemnych. - Dziatania
naprawcze sg juz podejmowane. Cata infrastruktura zostata odpowiednio zabezpieczona, a
gtéwne trudnosci wynikajg z probleméw pojawiajgcych sie poza terenem budowy, takich jak
niewystarczajgca przepustowos¢ kanatéw i drenazu w okolicy - twierdzi.

Tramwaj na Mistrzejowice - harmonogram prac:

Zakonczenie przebudowy petli Mistrzejowice w zakresie torowym - IV kw. 2024
Wykonanie ptyty posredniej stacji Polsad (poziom -1) - IV kw. 2024
Zakohczenie budowy scian szczelinowych - | kw. 2025

Wykonanie ptyty dennej (poziom -2) stacji Polsad - Il kw. 2025

Zakonhczenie prac przy konstrukcji tunelu - Il kw. 2025

Wyposazanie tunelu - IV kw. 2025


https://tramwajdomistrzejowic.pl
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¢ Budowa torowiska tramwajowego - IV kw. 2025
¢ Prace wykonczeniowe (mata architektura i nasadzenia) - | kw. 2026

Jaki kierunek dla transportu zbiorowego?

Wtadze miasta nie majg watpliwosci, ze dalszy rozwdj sieci tramwajowych w Krakowie jest
niezbedny. Ktére linie powstang w pierwszej kolejnosci? - Ze wzgledu na decyzje o budowie
metra ten temat podlega weryfikacji. Niemniej musimy wybudowad linie: Krowodrza Gérka -
Azory, Maty Ptaszéw - Ztocieh - Kokotow SKA, Czerwone Maki - Babinskiego, Lipska - Saska -
rondo 308 Dywizjonu oraz tunel rondo Mtynskie - Reymonta - Piastowska - Bronowicka. Ten
odcinek, z uwagi na zaawansowanie i podniesienie niezawodnosci catej sieci, powinien pozostac
tramwajowy, z mozliwoscig zmiany w przysztosci na odcinek metra - méwi tukasz Franek,
dyrektor Zarzadu Transportu Publicznego.

Obecnie trwajg takze prace nad wyznaczeniem nowego korytarza dla metra, na podstawie
zaktualizowanego modelu ruchu, ktéry bedzie gotowy przed kohcem br. Wedtug dyrektora
Franka w ciggu dekady przystanki transportu szynowego powinny by¢ dostepne dla ok. 80 proc.
mieszkahcéw, znajdujgc sie w odlegtosci 800 m (SKA i metro) oraz 400 m (tramwaj) od ich
doméw i mieszkan. - Réwnolegle powinniSmy testowac rozwigzania odpowiadajace na
wyzwanie, jakim jest brak atrakcyjnosci wszelkiego rodzaju komunikacji zbiorowej dla
mtodszego pokolenia. Dla tej grupy transport zbiorowy jest za mato elastyczny. Rozwigzaniem
moze bedzie system DRT [ang. demand-responsive transport, czyli transport na zadanie;
zamiast na statych trasach i wg rozktadéw jazdy, pojazdy DRT kursujg na podstawie zgtoszen
pasazerdw; przyktadem w Krakowie jest TeleBus - dop. autor] i taki wtasnie system w ramach
projektu SUM [Sprawnej Wspétdzielonej Mobilnosci Miejskiej] bedziemy testowac¢ wkroétce
réwniez w Krakowie - podsumowuje tukasz Franek.

Tramwaj na Mistrzejowice - obalamy mity
MIT I: Podczas budowy beda poszerzane drogi

Zgodnie z oczekiwaniami mieszkancéw zmieniono projekt linii tramwajowej tak, aby ograniczy¢
ruch samochodowy, a tym samym hatas komunikacyjny i liczbe ekranéw. Zmniejszono przekrgj
poprzeczny ul. Meissnera (jeden pas ruchu w kazdym kierunku, parking na zewnetrznych
pasach), dzieki czemu wygospodarowano przestrzeh na zieleniec. Drogi zostang utrzymane w
dotychczasowej szerokosci.

MIT II: Po wycince drzew wzdtuz linii tramwajowej pozostanie betonowa pustynia

Ponad 1400 nowych drzew - tyle zaktada nowy projekt nasadzen kompensacyjnych Tramwaju
do Mistrzejowic. Nowg zieleh zyskajg ulice: Lublanska, Krzestawicka, Meissnera oraz Mtynska.
Dzieki zaangazowaniu mieszkancéw i Scistej wspdtpracy z wykonawcg znaleziono miejsce na
prawie 350 dodatkowych roslin w poréwnaniu do oryginalnego projektu. Po ograniczeniu
wycinki oraz zwiekszeniu liczby nowych zasadzen, za dwa wyciete drzewa zostang nasadzone
trzy nowe.

MIT IlI: Tunel jest drogi i niepotrzebny - mozna byto wybudowac¢ linie biegnaca po
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powierzchni ziemi

Tunel jest istotny, poniewaz zapewnia bezkolizyjnos¢ z innymi formami transportu, co
minimalizuje ryzyko zatoréw i pozwala na ptynny ruch tramwajéw bez wprowadzania
dodatkowego obcigzenia na juz zattoczone ulice. Dzieki temu nie tylko unikamy
zintensyfikowania ruchu drogowego, ale réwniez zwiekszamy bezpieczehstwo wszystkich
uczestnikéw ruchu. Warto zwréci¢ uwage na rondo Polsadu - trudno sobie wyobrazi¢, by linia
tramwajowa przecinata je na powierzchni. Dodatkowo tunel pozwala na redukcje hatasu.

MIT IV: Nie bedzie infrastruktury dla pieszych i rowerzystow

Wzdtuz catej inwestycji powstana chodniki i Sciezki rowerowe. Zdecydowano sie zrezygnowac z
ciggéw pieszo-rowerowych, bo wspdélne drogi nie zapewniajg odpowiedniego poziomu
bezpieczehstwa. Zgodnie z najnowszymi projektami nasadzen we wszystkich miejscach, w
ktérych jest to mozliwe, zostang wprowadzone podwdjne szpalery drzew, dzieki czemu piesi i
rowerzysci bedg skutecznie odgrodzeni od ruchu samochodowego.
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