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Czym poruszac sie po miescie?
2024-10-23

- Czas jest kluczowym parametrem przy wyborze srodka komunikacji. Jezeli zwiekszymy predkos¢
tramwajéw, co jest mozliwe, to te beda jeszcze chetniej wybierane przez mieszkancéw - méwi prof.
Andrzej Szarata, ekspert w dziedzinie transportu, rektor Politechniki Krakowskiej. Rozmawiat z nim
Tadeusz Mordarski.

Jak krakowska komunikacja zbiorowa wypada na tle innych duzych europejskich
miast?

Andrzej Szarata: System transportowy Krakowa od wielu lat jest bardzo intensywnie
rozwijany, zaréwno jesli chodzi o tramwaje, jak i o autobusy, a - w ostatnim czasie - takze kolej,
co powoduje, ze np. odcinek z Bronowic do Krakowa Gtéwnego pokonamy szybciej Srodkiem
transportu zbiorowego niz na motocyklu. Od poczatku, po zmianie ustrojowej, Krakéw byt
miastem otwartym na innowacje. To w Krakowie, juz w potowie lat 90., powstat powazny
dokument uchwalony przez Rade Miasta, czyli , Polityka transportowa”, w ktérym podkreslono
role transportu zbiorowego. Pryncypia zawarte w tym dokumencie byty tak daleko idace, ze
nawet po 20 latach sie nie zestarzaty. W Krakowie zawsze pojawiaty sie tez nowinki. To pierwsze
miasto w Polsce, w ktérym wprowadzono buspasy, rowery miejskie czy linie autobusowa
obstugiwang przez autobusy elektryczne.

Dzieki tym wszystkim elementom nasze miasto jest dobrze oceniane przez gosci z zewnatrz.
Gdy przejezdzaja do nas Niemcy, Wiosi czy Francuzi, to méwig, ze mamy Swietnie rozwiniety
system transportu zbiorowego i bardzo wysoki standard obstugi, na ktéry sktadajg sie m.in.
punktualnosé, regularnosé kursowania, czas przejazdu czy czystosc¢ pojazdéw. My natomiast,
mieszkajgc na co dzieh w Krakowie, czesto nie doceniamy tego, co mamy.

Wielu moich znajomych, ktérzy przemieszczaja sie autami, podkresla, ze przesiada
sie do transportu zbiorowego, jesli ten bedzie lepszy.

Méwig tak z wygody, prébujgc zracjonalizowad sobie decyzje o jeZzdzie samochodem po miescie,
co nigdy nie bedzie lepszym rozwigzaniem. Samochdéd bardzo mocno rozleniwia. Sam nim
jezdze, ale nie robie tego z racjonalnych powoddéw, a niestety wtasnie z wygody. Jazda autem
jest drozsza (bo wliczamy w to koszty benzyny, parkowania, amortyzacji, serwisowania itp.) i
czesto trwa dtuzej niz jazda tramwajem. Wiele oséb podwaza mojg wiarygodnos¢, moéwiac, ze
namawiam ludzi, by jezdzili komunikacjg miejska, a sam podrézuje autem. Nigdy jednak nie
powiedziatem, ze jazda samochodem po centrum jest lepsza, i jesli jakis decydent mi to
ograniczy, to pierwszy popre ten pomyst. Jestem zwolennikiem ograniczania swobody w
korzystaniu z samochodu w miescie.

Czeka Pan na zakaz, zamiast samemu dokonad innego wyboru?

Tak, bo wspomniatem o wygodzie. Poza tym osoby w moim wieku lub starsze sg z samochodami
bardzo mocno zwigzane. Dla mnie auto byto marzeniem od liceum, motoryzacja to moja pasja.
Natomiast dla mojego 22-letniego syna samochdd nie jestem celem samym w sobie. On ma
hulajnoge i rower, korzysta z tramwajow i autobuséw. Trzeba wiec uszanowac to, ze my, starsi,
korzystamy z samochodu, ale - planujgc system transportowy - trzeba patrze¢ na wszystkich.
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Takze tych, ktérzy samochodami nie chcg jeZzdzi¢. Kto$ pyta: po co robi¢ Sciezki rowerowe
kosztem chocby jednego pasa ruchu na ul. Dietla? Po to, zeby zmieni¢ sytuacje: gdy byty dwa
pasy dla aut, to rowerzysta nie miat szans sie tamtedy przecisna¢, a hatas i smréd byty
ogromne. Jezeli nie bedziemy rozwijac transportu publicznego i bezpiecznej infrastruktury
rowerowej, to mtodzi zaraz powiedzg, ze na site wttaczamy ich w samochéd i zmuszamy do
wyboru tego srodka podrézy. Auto nie moze by¢ nadrzednym elementem transportu w miescie,
a im bardziej bedziemy ogranicza¢ rozbudowe infrastruktury dla tramwajéw czy roweréw, tym
wiecej 0s6b wybierze samochdd.

Co jest najwieksza bolaczka komunikacji miejskiej w Krakowie?

W wielu miejscach, cho¢by na ul. Basztowej, siegamy juz granicy przepustowosci, tramwaje sg
bardzo mocno przecigzone. PowinniSmy wiec zakonczy¢ dyskusje, czy budowac metro, i po
prostu zacza¢ to robi¢. Kolejng stabg strong jest to, ze tramwaje majg relatywnie niewielkie
predkosci, na rozjazdach czy tukach muszg bardzo mocno zwalnia¢. A czas jest kluczowym
parametrem przy wyborze srodka komunikacji. Jezeli zwiekszymy predkos¢ tramwajow, co jest
mozliwe, to te beda jeszcze chetniej wybierane przez mieszkancéw. Nowe linie tramwajowe
muszg byc¢ tez bardzo scisle powigzane z planami zagospodarowania przestrzennego, czyli
wtadze muszg precyzyjnie okresli¢, ktére czesci miasta beda rozwijane i w jakim kierunku, i na
tej podstawie planowac inwestycje transportowe. Na szczescie widze, ze to powigzanie jest
coraz powazniej traktowane przez decydentéw.
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