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Za krotki peron i wycofany tramwaj
2024-11-26

Tomasz Lesniak Interpeluje w sprawie spétki KZN SIM Ziemia Krakowska. Anna Baldyga pyta o usterke
czesciowo niskopodtogowego tramwaju. tukasz Gibata interpeluje w sprawie przystanku Elektromontaz,
probleméw w krakowskiej komunikacji miejskiej oraz odejscia od stosowania soli do zimowego
utrzymania drég i chodnikéw.

Radny Tomasz Lesniak, w zwigzku z planami budowy mieszkan spotecznych na wynajem na
terenie Gminy Miejskiej Krakéw, wnioskuje do Prezydenta o udzielenie informacji na temat
spo6tki KZN SIM Ziemia Krakowska. Radny prosi m.in. o: udostepnienie planu inwestycyjnego
spoéiki, planu rzeczowo-finansowego spoéiki, strategii dziatalnosci spétki, regulaminu rady
nadzorczej spoéiki, sprawozdan petnomocnika spétki oraz list umoéw, zaméwien i wydatkow spofki
z uwzglednieniem ich wartosci.

Radna Anna Batdyga pyta w interpelacji czy prawda jest, ze krakowskie MPK zdjeto ze stanu
czesciowo niskopodtogowy tramwaj N8S-NF o numerze HK458, kiedy to sie stato i jakie byty
powody tej decyzji. Radna prosi o informacje czy usterke, jakiej doswiadczyt tramwaj mozna
naprawic, jaki jest jej koszt i czy w przysztorocznym budzecie MPK sg (lub moga by¢)
zarezerwowane srodki na ten cel. Anna Batdyga pyta réwniez na ilu krakowskich liniach
tramwajowych nadal kursujg wysokopodtogowe tramwaje, jakie to linie i w jakich dzielnicach
Krakowa kursuja.

Radny tukasz Gibata interpeluje do Prezydenta o odejscie od stosowania soli do zimowego
utrzymania drég i chodnikédw. Radny informuje, ze Polska nalezy do nielicznych krajéw Unii
Europejskiej, w ktorych do zimowego utrzymania drog na masowa skale nadal stosowany jest
chlorek sodu, czyli po prostu sél. Odchodzenie od tego rozwigzania ma wiele przyczyn, m.in.: sél
utrudnia zycie osobom poruszajgcym sie na wézkach inwalidzkich, dla ktérych opuszczenie
domu zima nieraz konczy sie poparzeniami dtoni. Chlorek sodu niszczy obuwie i odziez, szkodzi
zwierzetom, roslinom, przyspiesza korozje samochodéw, obiektéw mostowych oraz elementéw
infrastruktury drogowej, niszczy elewacje budynkdéw, a dostajgc sie w szczeliny nawierzchni
drég, powoduje ich szybszg dewastacje. Tymczasem zgodnie z tegorocznymi standardami
zimowego utrzymania krakowskiej infrastruktury drogowej stosowanie soli dozwolone jest
praktycznie wszedzie. Jedynym wyjagtkiem jest Stare Miasto w obrebie Plant. Radny postuluje,
zeby w Krakowie, sladem innych polskich miast, zrezygnowa¢ z wykorzystywania chlorku sodu
w zimowym utrzymaniu drég i chodnikéw na rzecz bardziej ekologicznych rozwigzan, w
szczegoblnosci piasku i apeluje o podjecie wszelkich mozliwych dziatan w celu co najmniej
zmniejszenia skali stosowania soli drogowej jeszcze tej zimy. W kolejnej interpelacji radny
Gibata pisze o problemach w krakowskiej komunikacji miejskiej, wynikajacych z nowego
kontraktu z firmg Mobilis, ktéry zaczat obowigzywac 19 pazdziernika. Radny informuje, ze
problemy pojawity sie juz w pierwszych dniach, kiedy dochodzito do wielu opéznien, a czes¢
kurséw nie byto wykonywanych. Firma miata ktopoty kadrowe, ktére wymusity m.in. scigganie
kierowcdédw z innych miast. Jak wynika z przekazanych radnemu informacji, przewoznik ma
rowniez problem z zapleczem technicznym do obstugi taboru - nowa zajezdnia przy ul.
Makuszynskiego ma nie by¢ jeszcze w petni gotowa, a przystosowanie jej do warunkéw
wynikajgcych z kontraktu moze sie nie uda¢ do wiosny przysztego roku. W ostatnim miesigcu, w
zwigzku z rozpoczeciem kontraktu z firmg Mobilis, pojawiajg sie takze zarzuty pod adresem
Zarzadu Transportu Publicznego, ktéry jako organizator transportu nie przewidziat realnych



=“= Magiczny

=.“ Krakow

ryzyk zwigzanych z wytonieniem nowego operatora i terminowym rozpoczeciem nowego
kontraktu. Do tych probleméw z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej radny dodaje sprawe
likwidacji Punktu Obstugi Pasazeréw przy ul. Podwale. Mieszkanhcy twierdza, ze przeniesienie go
na petle Gérka Narodowa jest duzym utrudnieniem. Radny zadaje Prezydentowi wiele pytah w
swojej interpelacji, m.in. o: obecny podziat pracy przewozowej w wozokilometrach pomiedzy
MPK a Mobilis, stan taboru wykorzystywanego obecnie przez Mobilisa, koszty wozokilometra dla
poszczegdlnych rodzajéow taboru w przypadku MPK i sposdb kontrolowania przez ZTP
wykonywania oraz punktualnosci kurséw przez prywatnego przewoznika, w szczegdlnosci czy
wykorzystywane sg w tym celu dane z urzgdzen GPS. Radny pyta réwniez m.in. jakie kary za
niewykonane kursy przewiduje kontrakt, czy kontrakt okresla warunki, jakie ma spetnia¢ baza
Mobilisa przy ul. Makuszynskiego i czy ZTP przed podpisaniem umowy z firma Mobilis
przeprowadzit jakiekolwiek analizy ryzyk zwigzanych z wyborem nowego operatora i
terminowym rozpoczeciem kontraktu. Radny Gibata kohczy swojg interpelacje pytaniami o
roczny koszt najmu lokalu przy ul. Wielopole, w ktérym dziata Punkt Obstugi Pasazeréw i czy sa
to koszty nizsze niz w przypadku zlikwidowanego punktu przy ul. Podwale. W kolejnej
interpelacji skierowanej do Prezydenta radny tukasz Gibata porusza temat przystanku
Elektromontaz, ktérego peron, po pracach zwigzanych z budowg drogi S7 jest obecnie za kroétki
o kilka metréw w stosunku do zatrzymujacych sie tam tramwajéw typu Krakowiak. Stwarza to
zagrozenie bezpieczenstwa pasazerdw, wysiadajgcych wprost na torowisko. Radny prosi o
informacje kto jest odpowiedzialny za projekt oraz realizacje wspomnianego przystanku,
dlaczego na etapie projektowym nie wzieto pod uwage potrzeb i bezpieczehstwa mieszkahcéw
oraz w jakim terminie i na czyj koszt problem zostanie rozwigzany.

Petna tres¢ interpelacji jest dostepna TUTAJ.
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