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Strefa Czystego Transportu w Krakowie - propozycja projektu
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Prezentujemy propozycje skorygowanych zasad funkcjonowania Strefy Czystego Transportu w
Krakowie. Nowe rozwiazania sa wyjsciem naprzeciw oczekiwaniom mieszkancéw, a jednoczesnie
dziataniem, ktére powinno przynies¢ widoczny efekt w postaci zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza
w Krakowie.

Kluczowe zatozenia propozycji nowej SCT:

e poczatkowe wymagania dla aut osobowych z silnikiem benzynowym (w tym LPG) to rok
produkcji przynajmniej 2005 albo spetniony wymdog normy emisji nie nizszej niz EURO 4.
Dla diesli to, odpowiednio, minimum 2014 rok produkcji albo minimum norma emis;ji
Euro 6

e od 1 lipca 2030 r. wymagania dla diesli zostang zaostrzone: wymagany bedzie minimum
rok produkcji 2018 albo norma emisji Euro 6dT

e mieszkancy Krakowa bedg objeci wymogami SCT dopiero od 1 lipca 2030 .

¢ dla pojazdéw spoza Krakowa, ktére nie bedg spetnia¢ wymogéw, wprowadzony bedzie
okres przejsciowy: do 30 czerwca 2028 r. Do tego czasu wjazd takich aut bedzie
mozliwy po dokonaniu optaty emisyjnej

e obszar SCT to niemal caty Krakéw, z wyjgtkami umozliwiajgcymi dojazd do niektérych
szpitali czy autostradowej obwodnicy oraz bez obszaréw na wschdéd od drogi
ekspresowej S7

e wytgczenia dla oséb z niepetnosprawnosciami

e planowana jest automatyzacja kontroli pojazdéw, redukcja zbednej biurokracji.

Przedstawiany tu projekt nowych zasad SCT powstat na drodze dialogu z krakowianami. Od 19
listopada przez blisko dwa tygodnie mieszkancy mogli wypetnia¢ ankiete prekonsultacyjng, a 29
listopada ruszyty konsultacje spoteczne, ktére juz do tej pory objety otwarte spotkanie w szkole
przy ul. Utanéw, spotkania online, klika warsztatow z ekspertami czy uruchomienie kolejnej
ankiety dla mieszkahcéw. Dokument ten opiera sie zatem na réznorodnych gtosach i opiniach,
przy utrzymaniu orientacji na skutecznos¢ SCT, jako narzedzia do poprawy jakosci powietrza w
Krakowie.

W zwiazku z publikacja propozycji projektu nowej uchwaty o SCT, mieszkahcy zyskajg
dodatkowy czas, w ktérym bedzie mozna zgtaszac¢ uwagi i rekomendacje do projektu uchwaty o
SCT. Mozna je bedzie przekazywac¢ do 8 stycznia 2025 r.

Wymagania techniczne w SCT

Od 1 lipca 2025 r., aby pojazd mégt jezdzi¢ po SCT, bedzie musiat spetnia¢ nastepujgce
wymagania (nie dotyczy mieszkahcéw Krakowa):

e w przypadku diesli auto musi by¢ wyprodukowane przynajmniej w 2014 r. albo spetniac
wymagania normy emisji Euro 6. Przy czym wystarczy, ze auto spetnia tylko jeden z tych
wymogow. Jesli samochéd jest np. wyprodukowany w 2013 r., ale wtasciciel ma
dokumenty wykazujgce, ze spetnia on wymogi normy emisji Euro 6, takie auto bedzie
dopuszczone do SCT
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e w przypadku pojazddéw z zaptonem iskrowym (pojazdy benzynowe, takze te z instalacjg
LPG) auto musi by¢ wyprodukowane przynajmniej w 2005 r. albo spetnia¢ wymagania
normy emisji Euro 4. W tym przypadku takze wystarczy, ze auto bedzie spetniac tylko
jeden z tych wymogéw.

Od 1 lipca 2030 r. aby méc jezdzi¢ po SCT, samochdéd bedzie musiat wypetnia¢ nastepujgce
wymogi:

e w przypadku diesli auto bedzie musiato by¢ wyprodukowane przynajmniej w 2018 r. lub
spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6dT

e w przypadku aut benzynowych i LPG wymagania sie nie zmienig: bedzie to minimum rok
produkcji 2005 lub minimum norma emisji Euro 4.

Wytaczenie dla mieszkancow az przez piec lat

Mieszkajgcy w Krakowie i odprowadzajgcy tu podatki, beda objeci specjalnymi zasadami. Nawet
jesli ich samochody nie bedg spetniaty wymogéw technicznych dla aut, ktére beda
obowigzywaty w SCT, mieszkahcy Krakowa bedg mogli nimi jezdzi¢ po miescie bez zadnych
ograniczen do 1 lipca 2030 r. Dopiero od tej daty ich auta beda musiaty stosowac sie do
wymogow strefy. Aby uzyskac to uprawnienie, konieczne bedzie tylko zgtoszenie pojazdu do
automatycznego systemu.

Wytaczenie to bedzie obejmowato wszystkie pojazdy zakupione przed wejsciem w zycie
uchwaty.

Pojazdy spoza Krakowa, niespetniajace wymagan strefy wjada za optata

W nowym projekcie zaproponowano réwniez optaty emisyjne, po ktérych wykupieniu bedzie
mozna wjecha¢ do strefy nawet pojazdem, ktéry nie spetnia jej wymogdw. Dzieki temu Krakéw
bedzie dostepny dla wszystkich wtascicieli pojazdéw, ktérzy stajg wobec koniecznosci wjazdu w
granice stolicy Matopolski.

Zaproponowane optaty to: 2,50 zt za 1 godz., abonamentowe 20 zt za dzief, 500 zt za miesiac.

Ustawa pozwala na stosowanie tego rozwigzania przez okres maksymalnie trzech lat - dlatego
osoby wjezdzajgce okazjonalnie do Krakowa beda miaty tyle czasu na dostosowanie sie do
nowych zasad, czyli ewentualng wymiane samochodu na taki, ktéry bedzie spetniat wymogi
SCT.

Obszar strefy: caty Krakéw z wyjatkami

Projekt zaktada, ze nowa strefa obejmie niemal cate miasto, poza terenami na wschéd od drogi
ekspresowej S7, czyli terendw Kombinatu i go otaczajacych. Nie obejmie réwniez kluczowych
tacznikéw do obwodnicy autostradowej, takie jak ul. Zakopianska czy al. 29 Listopada, a takze
ul. Wielicka, aby zapewni¢ dostep do waznych miejsc (szpitale, parkingi Park&Ride czy wezty
autostradowe). Taki kompromis pozwala unikngc¢ utrudnien dla mieszkancéw i firm, zachowujac
jednoczesnie gtéwny cel SCT - poprawe jakosci powietrza.
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Jak beda identyfikowane pojazdy uprawnione do wjazdu do SCT?

Nowa propozycja zaktada dwa sposoby weryfikacji, czy pojazd jest uprawnionych do poruszania
sie po SCT:

e automatyczna weryfikacja uprawnien pojazdu na podstawie danych znajdujgcych sie w
Centralnej Ewidencji Pojazdéw (CEP) - to rozwigzanie sprawi, ze wtasciciele wiekszosci
pojazdéw nie beda musieli zgtaszac sie do urzedu po potwierdzenie uprawnienia.
System weryfikuje to bez ich udziatu

e automatyczna weryfikacja uprawnien pojazdu na podstawie danych podanych przez
jego wtasciciela do urzedu miasta - bedzie to dotyczy¢ pojazddw, ktére po SCT beda
mogty poruszac sie na podstawie specjalnych uprawnien (np. samochdd nalezacy do
mieszkanca albo auto osoby z niepetnosprawnoscig ruchowg). Po rejestracji pojazdu w
systemie i pozytywnej weryfikacji nie bedzie on zatrzymywany do kontroli.

Rozwigzania te majg na celu obnizenie do minimum obcigzenia kierowcéw czynnosciami
urzedowymi.

Dodatkowe specjalne wyjatki
Projekt uchwaty uwzglednia rowniez szczegdlne przypadki, takie jak:

¢ pojazdy historyczne lub zabytkowe, ktére beda mogty wjechac do SCT przez
maksymalnie 50 dni w roku

e pojazdy specjalne (dZwigi, nietypowe maszyny, campery) - jesli majg odpowiedni wpis w
dowodzie rejestracyjnym, bedg mogty wjezdzac¢ do SCT bez ograniczen

e wprowadzono takze wytaczenia do 30 czerwca 2028 r. dla organizacji non-profit
dziatajacych w Krakowie (zajmujgcych sie np. pomoca spoteczng) oraz pojazdéw
stuzbowych waznych instytucji pahstwowych.

Nalezy tu podkresli¢, ze zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, kazdy pojazd, ktéry jest
oznakowany kartg parkingowa osoby z niepetnosprawnosciami i ktérym porusza sie taka osoba,
jest zwolniony z wymagan SCT. Oznacza to, ze w Krakowie takie wytgczenie bedg mogty tez
uzyskac osoby legitymujgce sie wazng kartg osoby z niepetnosprawnosciami, nawet jesli nie
majg swojego samochodu - wystarczy, ze danym pojazdem jada.

Czemu ma stuzy¢ SCT w Krakowie?

Celem tworzenia Stref Czystego Transportu, okreslonym m.in. w ustawie o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, jest ograniczanie emisji zanieczyszczen pochodzgcych z transportu na
zdrowie ludzi i Srodowisko. Nowa wersja tej ustawy, podpisana przez prezydenta, naktada wrecz
obowigzek utworzenia SCT ze wzgledu na regularne przekroczenia dopuszczalnych stezeh NO,
w powietrzu w danym miescie.

Do tej pory Krakéw skutecznie ograniczat emisje pytéw (PM) i benzo(a)pirenu, pochodzacych z
domowych kottéw - od 2019 r. nie mozna ich uzywa¢ w miescie. Teraz czas na kolejny krok:
obnizenie obecnosci w powietrzu, ktérym oddychamy, tlenkéw azotu (NO2). Wszystko po to,
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aby doprowadzi¢ do poprawy zdrowia i podniesienia jakosci zycia krakowian.

Zgodnie z licznymi badaniami, ruch samochodowy jest jednym z gtéwnych zrédet emis;ji
szkodliwych substancji (méwig o tym m.in. opracowania przygotowane na potrzeby Programu
Ochrony Powietrza dla Matopolski czy raport NIK. Transport drogowy jest przy tym
dominujgcym zrodtem emisji tlenkéw azotu (NO,). Dane pokazuja, ze na gtéwnych ulicach auta
odpowiadajg za ponad 75 proc. wszystkich NO,.

Ograniczenie obecnosci NO2 w powietrzu wptynie na redukcje choréb uktadu oddechowego i
sercowo-naczyniowego. Zmniejszy liczbe przedwczesnych zgonéw, wedtug réznych badan - o
ponad 200 rocznie (dane ISGlobal). Czystsze powietrze, a przy okazji mniejszy hatas (nowsze
silniki pracuja ciszej), uczynig Krakéw bardziej atrakcyjny zaréwno dla mieszkahcéw, jak i
turystéw.

Podsumowujac: Krakéw chce by¢ stolicg czystego powietrza, dlatego zmierza w strone
zrOwnowazonego rozwoju i lepszej jakosci zycia. Warto poprzec proponowane regulacje,
poniewaz korzysci, ktére one przyniosa, bedg diugoterminowe i wyraznie pozytywnie
odczuwalne dla nas wszystkich.


https://powietrze.malopolska.pl/program-ochrony-powietrza/
https://powietrze.malopolska.pl/program-ochrony-powietrza/
https://www.nik.gov.pl/najnowsze-informacje-o-wynikach-kontroli/miasta-nadal-przegrywaja-walke-ze-spalinami.html
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