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wykonane w ramach projektu:

Zintegrowany system
transportu publicznego
w obszarze aglomeracii
krakowskie]
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Cel badania
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krakow.pl

Uzyskanie informacji o obecnych
zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow Krakowa, w tym

o uwarunkowaniach odbywania

podrdzy.

Xt

L

Poznanie ocen mieszkancow
dotyczgcych obecnego systemu
komunikacyjnego Krakowa

oraz ich preferencii.

Opracowanie formut do przewidywania
przysztych zachowan mieszkancow,
wykorzystywanych w racjonalnym
ksztattowania rozwoju systemu

komunikacyjnego Krakowa.

-0
H{ 1
UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA U EuRoPEISKA - p S
ROZWOJIU REGIONALNEGD



Dane ogdlne

6000 wywiadow

w gospodarstwach domowych

KRA 13 200 wywiadow z mieszkancami Krakowa
KOW * Wywiady ankietowe byty przeprowadzane
w listopadzie 2013 r. i rejestrowaty podroze

odbywane w dzien roboczy.

Zgoda na udziat w badaniu w ponad 44%

odwiedzonych gospodarstw

Proba badawcza dobrana warstwowo,
reprezentatywna dla Krakowa pod wzgledem:
¢ terytorialnym,
« wielkosci gospodarstw domowych,
e poziomu wyksztatcenia,

e ptciiwieku badanych.

Dzieto realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013
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Samochod osobowy w gospodarstwie

56,8% jest

Podstawa: wszystkie badane gospodarstwa domowe

Mozliwosc¢ korzystania z samochodu osobowego
(joko kierowca lub pasazer)

59.9% ma mozliwosé

Podstawa: wszystkie badane gospodarstwa domowe

Wskaznik motoryzaciji: 323 samochody osobowe na 1000 mieszkahcow

..
= KRA A, POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA
EUROPEISKI FUNDUSZ
= KOW" w 4 NARODOWA STRATEGH SPOINOSCI ROZWOIL RECIONALNECO S
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24, 7%
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Rok produkciji uzywanego samochodu

27,7%
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Podstawowe definicje

Podrdz to sekwencja przemieszczen dokonywanych réznymi srodkami

lokomociji dla osiggniecia zamierzonego celu (np. miejsca pracy).

_I' .R | f ]
KRA

.KOW‘
BxmV

krakow.pl

Podroz piesza - tylko przemieszczenie piesze
na odlegtosc przynajmniej 250 m.

Podroz rowerem - przejazd tylko rowerem,
w ktérym cel podrézy nie ma charakteru
rekreacyjnego, sportowego lub krajoznawczego.

Podréz samochodem - przejazd tylko
samochodem z ewentualnym dojsciem
do samochodu lub do celu podrdzy.

Podréz komunikacjg zbiorowq obejmuje
przemieszczenia: dojscie do przystanku,
przejazd autobusem, framwajem lub pociggiem
z ewentualnosciq przesiadek i dojscie

od ostatniego przystanku wysiadania

do celu podrozy.

Xt

Podréz ,,Park and Ride” obejmuje dojazd
samochodem do przystanku komunikaciji
zbiorowej, ktérg dalej kontynuuje sie podrdz,
a takze w kierunku odwrotnym.

2283
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Liczba podrdzy w ciggu doby

i ruchliwos¢ ogdlina
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Podrdzy mieszkancow Krakowa w ciggu doby
w dzieh roboczy

Liczba podrozy
wykonywanych przez
mieszkanca Krakowa w ciggu
doby w dzieh roboczy

.KOW NARBDQUA STRATEGIA SPOINGEC! ROZWOJU REGIONALNEGO

krakow.pl
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Udziaty podrozy mieszkancow Krakowa

wewnetrznych i zewnetrznych

k\

wewnatrz
Krakowa

2,5%

relacje do gmin
osciennych
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Gtdowne kierunki podrozy wewnetrznych 9
mieszkancow Krakowa

KRAKOW

Potoki dobowe (podréiy/dobel
18786

9393
0 et

w °
T
a
= KRA W POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA aq R
EUROPEJSKI FUNDUSZ
= KOW" w ' NARODOUR STRATEGIA SPOINGAC! ROZWOJU REGIONALNEGO p S

rrrrr



Udziat podrdzy mieszkancdw gmin osciennych 10

2 9
RS Y,

Z gmin osciennych

I do Krakowa
J 63,5% ‘. ’

po gminach
osSciennych

~ 242 000 podrozy wykonujg mieszkancy gmin do i z Krakowa

~ 40 000 podrozy wewnetrznych (ktére majg poczgtek i koniec
w Krakowie) jest realizowanych przez mieszkancédw gmin osciennych

a
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Motywacja podrdozy

Motywacja podrdzy tgczy pare rodzajow aktywnosci to jest miejsca

rozpoczynania podrdzy do miejsca jej zakonczenia. Np.

‘ - i.-J Motywacja ,,dom - praca” odnosi sie
do podrdzy rozpoczynanej w domu,

a konczonej w miejscu pracy.

‘ - é Motywacja ,,dom - nauka” odnosi sie
do podrdzy rozpoczynanej w domu,

a konczonej w szkole lub na uczelni.

Q - . Motywacja: ,,Inne cele - dom” odnosi

o sie do podrdzy rozpoczynanej w miejscu
o innych aktywnosciach niz praca lub
nauka, a konczgcej sie w domu.

Q - Q Motywacja ,nie zwigzane z domem”

L 72N L 7N

odnosi sie podrdzy zardbwno
rozpoczynanej jak i konczgcej sie

W innym miejscu niz dom.

= KRA v A POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA
: EUROPEJSKI FUNDUSZ
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Motywacje podrozy

dom inne
niezwiqzane niezwigzane
z domem z domem

e
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Godzina, w ktorej rozpoczeta sie podroz 13

udziaty procentowe w ruchu dobowym

ains
= KRA W
‘KOW‘

Xt

akow.pl

9

51

2,0

7:00-7:14  7:15-7:29  7:30-7:44 7:45-7:59

9,6 9,6

7,5

5,5

3,7

2,1

11
a7 ’3

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
godziny

Podany udziat godziny szczytu
dotyczy wytqcznie momentu
rozpoczecia podrdzy.
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Srodki lokomociji w podrézach ogdtem 14

komunikacja
zbiorowa

4]

=

"y
= KRA W
.KOW‘

krakow.pl

33,7%
Samochaod
osobowy

28,4%

pieszo

1,2%
rowerem

0,3%

inaczej
0,1%
w systemie
P&R

< ®
komunikacja zbiorowa (% rower ;" pieszo

samochod osobowy

3

ﬁ Park and Ride —ﬁ- inne

Ze wzgledu na pore roku

A przeprowadzenia wywiadéw
ankietowych (listopad) podany
procent udziatu ruchu rowerowego
nie odzwierciedla znacznie
wyzszego udziatu fego ruchu
w cieplejszej porze roku.

221
UNIA EUROPEJSKA
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Srodki transportu w podrézach niepieszych 15

komunikacja
zbiorowa

50,7%

4]

=2 komunikacja zbiorowa

samochod osobowy

_I'.RI’I
KRA
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krakow.pl
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POMOC TECHNICZNA

MARDDOWNA STRATEGIA SPOINOSCI

47,0%
Samochaod
osobowy

1,7%

rowerem

0,4%

inaczej

0,1%
w systemie
P&R

% rower

E Park and Ride

‘H\ inne

Ze wzgledu na pore roku

A przeprowadzenia wywiadow
ankietowych (listopad) podany
procent udziatu ruchu rowerowego
nie odzwierciedla znacznie
wyzszego udziatu tego ruchu
w cieplejszej porze roku.
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Sposob wyboru srodka transportu 16
w podrozach do Sréodmiescia

Srodki lokomociji w

27,3% podrézach ogétem
Samochaod
osobowy
22,6%
47,7% pieszo
komunikacja 1,9%
zbiorowa rowerem
0,3%
inaczej
0,2%
w systemie
P&R
[
35,3% 74 o M
samochéd Srodki IOkomOle w
osobowy podrézach niepieszych
61,6%
komunikacja 2,4%
zbiorowa :

rowerem

0,4%

inaczej

0,3%
w systemie
P&R

[ J
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a
= KRA W A, POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA ~ .
:KOW MARDDOWA STRATEGIA SPOINOSC) . Euﬁgﬁég;:[ﬁé]éé p S



Liczba os6b w samochodzie
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Powody wyboru komunikacji zbiorowej

do poruszania sie po miescie

brak
samochodu

zattoczenie
ulic

brak miejsc
parkingowych

nizsze koszty podrézowania
komunikacjqg zbiorowqg

zty stan
zdrowia

wysoka jakose
komunikacji zbiorowej

uzyczenie samochodu
innej osobie lub awaria

ryzyko kradziezy
i uszkodzenia samochodu

towarzystwo /
impreza / alkohol

wygoda / pogoda /
dbato$¢ o srodowisko

dobre
potgcznie

brak
alternatywy

ceny paliwa /
Parkingow

niecbecnos$¢ osoby
podwozgcej

brak
odpowiedzi

ane L)
=3
am¥ @

k akow.y[

i POMOC TECHNICZNA
4 MARDDOWA STRATEGEA SPOINOSCI

I 40,1%

N 31,4%

N 06,5%

I 21,6%
9,9%

B 5,9%

B 29%

B 26%

| 4%

| 4%

| 2%

| 2%

1%

1%

B 5.2%
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Co sktonitoby do rezygnacji z samochodu

w dojazdach do $rédmiescia

mozliwos¢ szybkiego dojazdu
komunikacjg miejskg
(bez korkow)

36,9%

mozliwos$¢ pozostawienia pojazdu
na bezptatnym parkingu
Poza Srédmiesciem

36,6%

zwiekszenie czestotliwosci
kursowania komunikacji miejskiej

27, 7%

wydtuzenie czasu kursowania 0
komunikacji miejskiej 20,8%
poprawa komfortu podrézowania

komunikacjg miejskg 20, 7%

mozliwos$¢ pozostawienia pojazdu

na bezpiecznym ptatnym 11,0%
parkingu w poblizu srédmiescia

nie wiem

4,0%
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Najwazniejsze kryteria oceny

Punktualnos¢
kursowania

9,41

Regularno$¢
kursowania

pasazeréw '

9,27

Czestotliwosc 9,20
kursowania '
Czas podrézy 9,14

©
o
)

Komfort jazdy

Informacja komunikaciji
I

Niezmiennos$¢ czasu
przejazdu

8,92

Q skala punktowa
od1ldo 10

[ 3
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Srednia ocena ogdlna

oraz 3 najwyzszej ocenione stopnie spetnienia kryteriow
funkcjonowania komunikaciji zbiorowej w Krakowie

7,2 7,4 7,3 7,3

Ocena Informacje Bezpieczenstwo Punktualnos$¢
ogdlna dla pasazerow osobiste kursowania
pasazerdw

Kierowcy oceniajg przecietnie
0 0,6 punktu nizej niz nie-kierowcy

skala punktowa
od 1ldo 10

A
A
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Liczba podrdzy rowerowych
w ciggu doby

Liczba podrézy
rowerowych
w ciggu doby
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Dostep do rowerow

(udziat gospodarstw z rowerami)

jest rower
w gospodarstwie

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

= KRA % b ‘ POMOC TECHNICZNA
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krakow.pl
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Powody wyboru roweru

do poruszania sie po miescie

dbatosc
o zdrowie

tatwos¢ dojazdu,
uniezaleznienie od korkéw

niskie koszty
podrdzowania rowerem

dbatosc
o Srodowisko naturalne

brak miejsc
parkingowych

rozrywka/ hobby
/ rekreacja

brak innych
srodkéw transportu

wygoda
/ szybkosé

ryzyko kradziezy
i uszkodzenia samochodu

inne

LU CR ¥ ¥

= KRA W1 POMOC TECHNICZNA
KOW 4 MARDDOWA STRATEGIA SPOINOSCI

1T\

krakow.pl

I 71,4%

N 56,3%
N 31.6%
R 21,7%
8,8%
B 5,7%
I 1,4%
| 1.3%
| 0,9%

| 1,0%

UNIA EUROPEJSKA
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Podsumowanie

g Zweryfikowano zachowania
‘ transportowe mieszkancow Krakowa

i gmin osciennych

Zebrano podstawowe informacje

niezbedne do procesu modelowania

podrézy

\!_/ Mozliwe jest opracowanie prognoz

- ruchu

Podstawa do ksztaltowania polityki

iInwestycyjnej Krakowa

= KRA A, POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
= KOW-‘ w ’ NARBDQUA STRATEGIA SPOINGEC! ROZWOJU REGIONALNEGO

rrrrr

25



UM

o e e e e

EE VLI 0 A HR-H’
L EELER S G Ko s i1
itedaduaiaralninin  adtincdliuiid

Pt T St G PR AL S ST LTEH ST ERE .lipw&

ooy Rt ek
n-t_mih: in.-nn..n‘ LI % 11
[E5a P L LAY
Faedaan aE :zimu

T
<N § 255 TwelW 4 5 § EIweC
@J‘.A.M Nu:l.ﬂﬂa..t g e
R Fs S AR S Lo ST ERE Pl b L e §

P Eat T o

Bt o e s S e
..au:».:_:m:i ML LR LEITATELLEIT
IR LG G T 585 T ..ﬁiuxx
P S e SR S LA

i |AIA|
I EE MEE1¢ FIEEaTELEEIT M,HM-;:A
CERE S SRR AP LR STEERE P CE P LR

AN,
i

Wi £

o

WAL
N 1 nﬂth&? .n
A :wanmum»i i~

T4 TH VT4 B4IT £ TS
i s i B
_Mn-::a:-l (<10
..nm | O PR O %

Kompleksowe Badania Ruchu

w Krakowie

2013
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