MOBILNOSC

plan realizacji polityki
transportowej Krakowa

Czym jest zrbwnowazona mobilnos¢
i dlaczego jej wdrozenie jest dla nas
wszystkich tak wazne?



Po pierwsze podrdzie, a nie podziat plemienny

Przyjat sie powszechnie, szczegdlnie
w dyskusji o formach podrézowania,
podziat mieszkaricow naszego miasta
na kierowcow, rowerzystow,
pasazerdw transportu zbiorowego

i oczywiscie jeszcze pieszych.

Podziat ten zupetnie jednak nie
znajduje uzasadnienia w
rzeczywistosci. Dlaczego?

Bo po pierwsze wszyscy jestesmy cho¢
raz dziennie pieszymi, na rowerze
czasami jezdzimy przynajmniej
rekreacyjnie, kazdy choéby okazyjnie
korzysta z transportu zbiorowego

i oczywiscie prawie wszyscy poruszamy
sie tez samochodem. Innymi stowy
rower, autobus czy samochdd to tylko
Srodek transportu, ktéry codziennie
wykorzystujemy, by przemiescic sie

z punktu A do punktu B, a nie nasza
tozsamosé.

Dlatego opisujac zjawiska zwigzane

ze zrobwnowazong mobilnoscig nalezy
skupi¢ sie przede wszystkim na samym
podrdézowaniu. Codziennie musimy
dostac sie do pracy, miejsca nauki,
sklepu, lekarza czy urzedu itd.

Wtasnie w zwigzku z szeroko pojetym

podrézowaniem srednio kazdy z nas

w Krakowie wykonuje 2,35 podrézy
dziennie. Takie dane wynikajg z faktu,
ze statystycznie ok 70% mieszkancow
dziennie wykonuje dwie podroéze, czyli
na przykfad z pracy i do pracy, ale

15% zatatwia co$ jeszcze (raczej juz nie
codziennie) wykonujac cztery podrdze.

Sposdb w jaki podrézujemy ocenia
badanie nazywane Kompleksowym
Badaniem Ruchu (KBR), z ktérego
wynika procentowy udziat podrézy
odbywanych réznym Srodkiem
transportu na danym obszarze. Zatem,
to ze w wynikach badania podaje sie
na przyktad, iz 40% podrézy odbywa
sie samochodem, nie oznacza od razu,
ze 40% mieszkancow jest kierowcami.
Raz podréz ktos odbyt samochodem

i zostata wliczona do tej statystyki,

a innym razem ten sam cztowiek
jednak pojechat na rowerze i wtedy
w mysl podziatu plemiennego, bytby
rowerzystg. W zwigzku z tym nie
skupiajmy sie na okreslaniu kim
jesteSmy wybierajgc sposob
przemieszczania sie, ale na samym
procesie podrézowania,

czyli mobilnosci.



Zrownowazona mobilnos¢

Wedtug ostatnich badan KBR z 2018 roku
udziat poszczegodlnych podrozy wsrod
mieszkancow Krakowa, w zaokragleniu,

wyglada nastepujaco:

Obecny udziat podrézy %

\y

® Transport zbiorowy ® Rower
m Samochodem m Pieszo

To dobrze, czy zZle?

Wiele badan europejskich
analizujacych sposéb
podrézowania sumuje podrézie
piesze i rowerowe nazywajac
je ,miekkimi”, poniewaz obie
charakteryzujg sie najmniejszymi
konsekwencjami dla otoczenia.
Finalnie zestawia sie po jednej
stronie sume podrdozy
samochodem, a po drugiej
»,miekkich” i transportem
zbiorowym.

W Krakowie suma podrézy
miekkich i transportem
zbiorowym wynosi ok. 60%.

Optymalny udziat podrézy %

m Podrdze miekkie i transport zbiorowy
m Samochodem

Porédwnujac z miastami, ktére
sg ocenianie przez niezaleznych
ekspertow jako oferujgce
najwyzszg jakosc zycia, to jednym
z czynnikéw wptywajgcych

na wtasnie takg jakosc¢ zycia jest
nieprzekraczanie 25% podrozy
wykonywanych samochodem,
na przyktad w Amsterdamie
udziat ten wynosi 26%,

w Barcelonie 15%,

a w Wiedniu 29%.

Na tym polega zréwnowazona
mobilnos¢. Taki jest cel, aby zmienié
15% podrézy z wykonywanych
samochodem na inne sposoby.



Diagnoza

Zestawione wczesniej wyniki badan
podrozy wskazujg, ze zbyt czesto
korzystamy z samochodu.

Co to oznacza?

Codziennie w Krakowie okoto

940 tys. mieszkancow potrzebuje sie

przemiescic gtdwnie do pracy czy

miejsca nauki, czyli wykonuje podréz. Takie podréze sg niestety dtuzsze,
dlatego zdecydowana wiekszos¢ osob
przyjezdza samochodem, tylko

To oznacza, ze dziennie wykonujemy 25% autobusem aglomeracyjnym

2,21 min lub tzw. busem.

podrozy: . e

Liczba podrdzy nie jest taka sama

880 tys. . . . .
TP w ciggu dnia. Kulminacyjnym

660 tys.

ey momentem sg tak zwane szczyty
510 tys. komunikacyjne.

pieszo

150tys.

rowerem

Rano musimy dojechac z domu

do pracy lub szkoty czy na uczelnie,
a popotudniu stamtad wrdcic.

Po potudniu dodatkowo czasami sie
z kim$ spotykamy lub jedziemy

na zakupy.

Pieszo Srednio pokonujemy 1km,
rowerem nieco ponad 3km,
a samochodem prawie 7km.
Do tego codziennie okoto
W szczycie porannym (6h-10h)
wykonujemy 30% podrozy
{ z catego dnia, natomiast 13%
’\ podrézy przypada tylko na godzine
& szczytu porannego (7h-8h).
230 tys.

B006 podrézy Podrdze do centrum, obszaru

&, najlepiej skomunikowanego

— transportem zbiorowym sg czesciej,
bo az w 75%, wykonywane
kto$ zaczyna poza Krakowem, transportem zbiorowym, rowerem
na przyktad wyprowadzit sie do gminy lub pieszo. Okoto 200 tys.

osciennej i musi przyjezdzaé do pracy,
czy przywiez¢ dzieci do szkoty.

mieszkancow miasta korzysta
z transportu zbiorowego regularnie.



Dlaczego wybieramy samochéd?

W badaniu KBR 82% mieszkancow
Krakowa odpowiedziato,

ze powodem wyboru samochodu
jest wygoda.

Jako kolejne przyczyny wskazano
miedzy innymi mankamenty
transportu zbiorowego,

a poréwnanie wynikow badan z roku
1995, 2003 i 2013 potwierdza
odptyw gtéwnie pasazeréow do
samochodéw (okoto 12% podrdzy).

O ile autobus, czy tramwaj jest
atrakcyjnym srodkiem transportu
dla mieszkancéw dojezdzajgcych
do centrum, o tyle podrézowanie
pomiedzy pozostatymi dzielnicami
jest czesto nadal znacznie szybsze
samochodem.

Brak spdjnej infrastruktury rowerowej
nie zacheca do wykorzystania tego
srodka transportu.

Znaczny wptyw na sposob
podrézowania ma tez urbanistyka

i styl zycia. Masowa wyprowadzka
mieszkarncdw na obrzeza miasta oraz
do gmin osciennych oznacza

w rzeczywistosci zwiekszenie
codziennego dystansu do pokonania
np. w drodze do pracy, co jest
zdecydowanie trudniejsze bez
samochodu tym bardziej, ze w tych
obszarach czesto wystepuje deficyt
ustug publicznych i prywatnych.

Powody wyboru samochodu
jako srodka transportu sa zatem
racjonalne.



40% podrozy samochodem to zbyt duio

Wszyscy lubimy podrézowac
samochodem. Jest szybki, wygodny
i dopasowany do indywidualnych
potrzeb. Nie ma co zaklina¢
rzeczywistosci, ze jest inacze;.

Ford Jr powiedziat, z czym wypada
sie zgodzi¢, ze ,,...samochdd to jeden
z najwspanialszych wynalazkéw
ludzkosci, ktéry zupetnie odmienit
nasze mozliwosci w zakresie
przemieszczania sie”.

Z drugiej strony niestety podrézowanie
samochodem generuje rownolegle
trzy podstawowe problemy, ktore nie
wystepujg lub sg istotnie zredukowane
przy innych $rodkach transportu.

Po pierwsze — co moze zdziwic
straty czasu.

Zbyt duza liczba samochoddéw naraz
w ruchu generuje korki, co wynika

z zajetosci przestrzeni przez
pojedynczy pojazd. Srednio
przemieszczajac sie samochodem
mamy 1,5 osoby na 10m? plus odstepy
pomiedzy pojazdami. Pieszych lub
pasazerdw transportu zbiorowego
zmiesci sie na takiej powierzchni
bez problemu 20,

a rowerzystéw minimum 5.

Przez codzienne zbyt czeste wybory

samochodu w podrézach po miescie,
statystycznie kazdy mieszkaniec
Krakowa, ktory zdecyduje sie
przemieszczaé tym Srodkiem
transportu w godzinach szczytu,
moze stracic stojac w korku drugie
tyle czasu ile potrzebuje na samg
podrdz gdyby korkdw nie byto.

Ten problem prébowano rozwigzaé
poszerzaniem ulic i dobudowg paséw
ruchu, ale poki co nie ma przyktadu,
by gdziekolwiek zakoriczyto sie

to sukcesem.



Po drugie — tak wazne dla nas
wszystkich bezpieczenstwo

Samochéd pozwala przemieszczac
sie nam z predkoscig powyzej
30km/h. Jest to limit predkosci,
ktorej przekroczenie znacznie
zwieksza ryzyko utraty zycia

lub zdrowia pieszego jesli zostanie
potrgcony przez samochadd.
Niestety czesta proba nadrobienia
start czasu po staniu w korkach

i o ironio lepsza infrastruktura ulic
zwiekszajgca ich przepustowos¢
niestety sprzyjajg brakowi
wyobrazni i przekraczaniu
predkosci. To skutkuje tym, ze

co roku w wypadkach z udziatem
samochodu traci zycie lub zdrowie
kilkadziesigt mieszkancéw Krakowa.

gL

Po trzecie zdrowie

Podrdze samochodem generujg
emisje szkodliwych tlenkéw azotu,
pytédw oraz hatasu. Obnizajg réwniez
aktywnosc¢ fizyczng, co ma istotny
wptyw na ogdlng kondycje
mieszkancow.

Majgc na uwadze powyzsze mozemy
wywnioskowag, ze nie chcac tracié
codziennie cennego czasu w korkach,
dbajgc o bezpieczenstwo pieszych

i majgc na uwadze lepszy stan
powietrza w naszym miescie musimy
postawic na zredukowanie ilosci
podrdézy samochodem. To od nas zalezy
czy uda sie nam zmienic na lepsza
jakos¢ zycia w naszym miescie.

Co mogtoby by¢ efektem zmniejszenia
liczby podrézy samochodem do 25%?

Zredukowanie liczby samochodéw
w ruchu na ulicach Krakowa w
szczycie porannym o niemal 70 tys.

W samej godzinie szczytu porannego
bytoby o 30 tys. samochodéw mnie;.
Przepustowos¢ wiekszosci ulic

w miescie wynosi okoto dwéch do
trzech tysiecy pojazddw na godzine,
czyli, to tak jakby na 10 gtéwnych
ulicach ruch w szczycie wyparowat.



Polityka transportowa

8 czerwca 2016 roku Rada Miasta
Krakowa przyjeta w gtosowaniu
Polityke Transportowg dla Miasta
Krakowa na lata 2016 — 2025.

To najwazniejszy dokument
wyznaczajacy kierunki dziatania

w zakresie zarzgdzania mobilnoscig
mieszkancow, ktére powierzono
do realizacji Prezydentowi.

W Polityce wskazano miedzy innymi na:

¢ konieczno$¢ rozwoju systemu
transportu zbiorowego poprzez
inwestycje w tabor

i infrastrukture,

nadawanie priorytetu

dla transportu zbiorowego,
budowe drog dla rowerdéw,
poprawe dostepnosci rejonow
miasta przy wykorzystaniu
innych srodkéw transportu

niz samochad,

poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

ochrone powietrza,
ograniczenie hatasu,
przywrécenie ulicom funkcji
miejskich,

usprawnienie potfgczen uktadu
ulicznego miasta z obszarem
metropolii
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Uchwata jasno wskazuje obszary
dziatan na okres dekady i koniecznos¢
realizacji zadan oraz projektéw, ktore
wpisujg sie w postawione cele.

Zmiany, ktore sg realizowane

w ostatnich latach wynikajg zatem
wytgcznie z profesjonalnych, przyjetych
lokalnym prawem, wytycznych.

Ochrona chodnikéw przed parkujgcymi
samochodami, wyznaczanie tras

i budowa drdég dla rowerdéw, wymiana
taboru, czy zawezanie jezdni przed
przejsciami dla pieszych to zadania
wynikajgce wprost z polityki
transportowej.

Witasnie mija potmetek obowigzywania
dokumentu, jest to zatem dobry
moment aby zintensyfikowac¢ dziatania
i okresli¢ konkretnie co jeszcze nalezy
zrobi¢ w perspektywie pozostatych
pieciu lat, aby osiggnaé okreslone cele

—zmniejszy¢ straty czasu
w codziennych podrdzach,
poprawic bezpieczenstwo
i zdrowie mieszkancéw.




Jak osiggnac cel?

»Najskuteczniejszy sposob na
ksztattowanie wtasnego zycia to
przystqgpic do dziatania i trzeba sie tylko
do tego naktoni¢” Anthony Robbins

Jezeli uwazamy, ze warto sprobowac
oszczedzi¢ czas w dojazdach do pracy
i oddycha¢ czystym powietrzem,
niezbedne jest podjecie dziatan
zaradczych.

Nie ma mozliwosci, co najczesciej

jest proponowane, wybudowania
takiej ilosci paséw ruchu, by zapewnic
w godzinach szczytowych ptynna jazde
samochodem dla obecnej ilosci
podroézy.

To wynika z matematyki,
a nie ideologii.

Co mozemy zatem zrobic?

71\
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Uzupetnié brakujgce odcinki
infrastruktury rowerowej,

tak by stata sie spdjna,
bezpieczna i dostepna

dla mieszkarncéw. Jezeli brakuje
miejsca na budowe ciggéw,
niestety konieczne jest
pozyskanie jej kosztem ruchu
samochoddw.

Promowac w krotkich dystansach
do 4km podroze piesze

i rowerowe poprzez wykazywanie
w przestrzeni publicznej
odpowiedniego szacunku

dla pieszych (np. szerokie
chodniki, zielerl) oraz redukcje
wypadkéw z ich udziatem

(np. bezpieczne przejscia

dla pieszych oraz strefy ruchu
uspokojonego).

Poprawic oferte transportu
zbiorowego w podrozach
pomiedzy dzielnicami poza
Il obwodnicy. Konieczne jest
wykorzystanie kolei oraz
ekspresowych linii
autobusowych, ktérych czas
przejazdu bedzie zblizony
jak samochodem.




Bezpiecznie rowerem

Kazda podréz rowerem dzieki
aktywnosci fizycznej pomaga
wtasnemu zdrowiu, ale réwniez
wptywa pozytywnie na zdrowie
pozostatych mieszkancow dzieki
niwelowaniu emisji spalin, hatasu
i nie zajmowaniu przestrzeni.

To tez olbrzymia oszczednos¢

dla wspdlnego budzetu miasta.

Oczywistym jest, ze wszyscy na rower
nie wsigda, ale majgc na uwadze,
deklaracje 30% mieszkancow, ze jesli
bedzie bezpieczna infrastruktura

to chetnie sprabujg wykorzystywac

w codziennych podrézach wtasnie

ten srodek transportu, to warto podjgé
takie dziatania.

Nie pytajmy zatem, czy drogi
dla rowerow sg potrzebne, tak jak
nie pytamy czy potrzebne sg chodniki.

One po prostu mieszkancom sie
naleza.

W 2020 roku oddalismy do uzytku
najdfuzsza ktadke pieszo-rowerowa
w Polsce. Do 2025 roku nalezy
dokonczyé najwazniejsze odcinki

i wybudowac brakujace obiekty.

To okoto 30 zadan, dzieki ktérym
bezpieczne i zdrowe podrdézowanie
rowerem bedzie mozliwe

w zdecydowane]j wiekszosci obszaru
miasta, a dzieki nowoczesnym ktadkom

i tunelom mieszkancy bedg odczuwac
ponadprzecietny komfort jazdy.

1. Wezet tras Podgorze
2. Dokoriczenie trasy wzdiuz rz. Wilgi wraz z przekroczeniem ul. Brozka

3. Ktadka wzdluz Mostu Nowohuckiego

4. Przekroczenie tunelowe ul. Ofiar Dgbia wzdtuz Bulwaréw

5. Kiadka nad rz. Biatuchg

6. Polaczenie ul. Puszkarskiej i ul. Kamieriskiego

7. Budowa DDR wzdiuz ul. Stawka

8. Budowa tunelu pod torami oraz kladki nad Biatuchg w ciagu ul. Lotniczej
9. PrzediuZenie tunelu pod torami oraz kiadka wzdtuz ul. Wita Stwosza

10. Budowa DDR wzdtuz ul. Pradnickiej

11. Budowa DDR wzdiuz ul. Niewodniczanskiego wraz z ktadkg Salwator
12. Budowa DDR wzdtuz Al. Pokoju po stronie potudniowej

13. Budowa DDR wzdtuz ul. 8 Putku Utanow

14. WTR Podbipiety

15. Potgczenie ul. Conrada i Weissa

16. Polgczenie ul. Przyjazni Polsko Wegierskiej z ul. Tischnera

17. Budowa najazdéw na Most Kotlarski

18. Polaczenie ul. Kijowskiej z ul. Raclawickg

18. Potgczenie wzdiuz toréw od ul. Ractawickiej do ul. Pradnickiej

20. Budowa DDR wdtuz ul. Radzikowskiego

21. Budowa DDR od ul. Stojatowskiego do Trasy tagiewnickiej

22. Budowa DDR wzdtuz ul. Opolskiej od ul. Pradnickiej do al. 29 Listopada
23. Budowa DDR wzdtuz ul. Nawojki

24. Budowa tunelu pod torami gczacego ul. Brogi i Rakowickg

25. WTR Grodzisko

26. Pochylnie do tunelu pod ul. Konopnickiej

27. Budowa DDR wzdtuz ul. Bunscha

28. Potgczenie ul. Ptaszyckiego z ul. Igotomskg

29. Budowa DDR wzdtuz ul. Kocmyrzowskiej

30. Potgczenie ul. Wielickiej z Wieliczka

[
istniejagca DDR :
----- istniejgca CPR /trasa  §
=== budowane DDR H
=+« niezbedne DDR /trasy 1
‘i niezbedne obiekty H

.



Dostep do transportu
publicznego

Mozliwos¢ podrézowania
transportem zbiorowym

jest podstawowym prawem
mieszkancéw Krakowa. Jednak
aby mozna byto wsigsc

do autobusu czy tramwaju, osoby
chcace skorzystac z tej formy
transportu muszg miec
przystanek nie dalej niz 400m
od swojego domu i miejsca,
do ktérego chca dotrzed.

- obszary miasta bez dostepu
do transportu zbiorowego

>< niezbedna eliminacja
w pierwszej kolejnosci

&

Pierwszym krokiem jest zatem
eliminacja obszaréw bez
zapewnionej dostepnosci

do transportu zbiorowego,
wystepujgca wbrew pozorom
nie tylko na obrzezach miasta.

Najszybciej jak sie da nalezy
wyeliminowac taka sytuacje
na obszarach silnie
zaludnionych, jak osiedle
Avia, czy Zabiniec.

| hmen




Kolej na SKA

W 2022 roku niemal 10%
mieszkancow Krakowa bedzie

w zasiegu dojscia do przystankéow
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.

Autobus z Bronowic

do Biezanowa potrzebuje niemal
40min, pociag tylko 20 jest
bezkonkurencyjny nawet

Niemal 70% w zasiegu 10min jazdy dla samochodu.
na rowerze. Podrézowanie pomiedzy
dzielnicami zlokalizowanymi poza

Il obwodnica stanie sie znacznie
szybsze.

Kolej wypetni wiele obszarow,
gdzie nie ma tramwaju, ale trzeba
tez zwiekszyc jej dostepnosé
poprzez dokonczenie budowy
przystankow i utworzenie
autobusowych linii dowozowych.

Izolinie realnego dojécia pieszego 800 m
do istniejgcych i planowanych przystankéw SKA w Krakowie
G do rozwazanego przystanku SKA w rejonie UR (nieujetego w planach)
[ grenice Krakowa

7.5 0 2.5 5 km




KMK

Do 2025 roku powinny powstac lub by¢
w budowie nowe linie tramwajowe:

VAR

do Gérki Narodowej,

VAR

Kurdwanow — Zakopianska,

VAR

do Azoréw,

VAR

Mistrzejowice — Mogilska,

VAR

Azory - Cichy Kacik

VAR

Nowy Kleparz — Plac Inwalidéw

VAR

Teligi — Rzgka

VAR

Maty Ptaszow - Ztocien

Obszary poza Il obwodnicg powinny

by¢ skomunikowane pospiesznymi
autobusami, ktérych czas przejazdu
jest zblizony do podrdézowania
samochodem.

Na odcinkach, gdzie wystepujg korki
(np. ul. Pilotéw, Nowohucka, Opolska)
nalezy wyznaczy¢ buspasy.

Dla podrézy z obszaru
metropolitarnego alternatywa

dla samochodu jest gtdwnie transport
zbiorowy. Gdzie to mozliwe nalezy
zwiekszac dostepnos¢ kolei poprzez
autobusowe linie dowozowe

oraz budowe parkingédw P+R.

Pozostate potrzeby mogg by¢
zrealizowane przez poprawe
czestotliwosci oraz skrdocenie
czasu przejazdu autobusow
aglomeracyjnych.

-
: Legenda:

1 == |inia tramwajowa

linia tramwajowa w budowie
linia tramwajowa plan

=== bus pasy istniejace

hus pasy proponowane
‘wezly kemunikacyjne

istniejace parkingi P+R.
planowane parkingi P+R
mozliwe parkingi P+R
przystanki PKP

przystanki PKP zint. z KMK

IEEEAS




Samochodem powyzej 4km

Samochdd powinnismy wykorzystywag, do domu lub zatatwianiem jakis spraw
gdy nie mamy innego wyboru, w tym rejonie, bez przejazdu
a podroz jest dtuzsza niz 4km. tranzytem, co zapewnia sektorowa
W skali miasta takie przemieszczenia organizacja ruchu.
sg gtownie pomiedzy obszarami
na zewnatrz |l obwodnicy i powinny Natomiast wewnatrz | obwodnicy
by¢ odbywane z pominieciem powinna istniec strefa ograniczonego
Srédmiescia. Do podrézowania ruchu
pomiedzy dzielnicami powinnismy
wykorzystywac Il i IV obwodnice. vy Obwodnice:
Dostepnos¢ samochodem powinna ’.‘ Yo, .
by¢ tym trudniejsza im blizej centrum. Y 4 \

f 4 e, .

ol 4 % .
Pomiedzy Il i Il obwodnicg nalezy : 5 |
wprowadzac priorytet dla transportu | '-,‘ 7 ':' -
zbiorowego i rowerdw oraz strefy |\ Mrrass” y i I 86
ograniczonej emisji komunikacyjnej. “’ .e. '

0.. “.
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Sektorowa organizacja ruchu

W celu zapewnienia dojazdu do
kazdego miejsca, ale z jednoczesnym
ograniczaniem ucigzliwego dla
mieszkancéw skracania drogi przez
centrum, konieczne jest wdrozenie
tzw. sektorowej organizacji ruchu
wewnatrz Il obwodnicy.

W takim systemie obszar wewnatrz
Il obwodnicy jest potgczeniem kilku
rejonoéw, do ktoérych bez problemu
mozna wjechaé samochodem, jednak
przemieszczanie sie po sgsiedzku jest

tatwiejsze innymi Srodkami transportu.

Samochodem pomiedzy rejonami
mozna sie przemieszczac, jednak
wykorzystujac do tego Il obwodnice,
ktdra jest znacznie bezpieczniejsza
niz waskie uliczki scistego centrum
Krakowa.

Taki system zapewnia ograniczenie
ruchu samochodéw do niezbednego,
czyli mieszkarncéw danego obszaru

lub mieszkancéw pozostatych rejonéw
miasta, ktorzy przyjezdzajg zatatwic
jakas sprawe.

Mniejszy ruch, to mniejszy hatas
i emisja spalin, a uspokojony charakter
ulic zwieksza bezpieczenstwo.

Piasek nazwa obszaru

’v.

strefy ograniczonego
ruchu

........

zasady prawoskretnej
sektorowe]j dostepnosci
wewnatrz Il obwodnicy

strefy ograniczonego
ruchu

&
. 4



Ocena albo sie nie zdarzyto

Nawet najbardziej ambitne plany sg
niewiele warte, jezeli nie przyniosg
efektu.

Jakie efekty powinny by¢ osiggniete do roku 20257?

VAR

Zmniejszenie udziatu podrézy samochodem o minimum 5%

/1IN

Dwucyfrowy udziat ruchu rowerowego

/1IN

Zwiekszenie do 95% dostepnosci mieszkarncow do KMK

AR

Zrealizowane minimum 20 zadan rowerowych

AR

Zredukowanie do poziomu normy Sredniego zanieczyszczenia powietrza
NOx na stacjach komunikacyjnych Al. Krasinskiego i ul. Dietla

VAR

Redukcja liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych

2% Razem

Opracowanie:
P N wruchu



