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Zawartosc opracowania

,Masterplan” to ostatni z trzech raportow opracowanych w ramach
projektu ,Klimatyczny Kwartat”. Obejmuje on wytyczne do realizacji
zatozonych celow projektu. Poprzednie opracowania to ,Diagnoza”,
ktora zawierata analize obszaru opracowania oraz ,Dialog”, stanowigcy
podsumowanie konsultacji spotecznych.

Opracowanie sktada sie ze skrotowego podsumowania gtownych zatozen
projektu, opisu masterplanu i jego czesci sktadowych. Przedstawiona
rowniez zostata typologia proponowanych dziatan oraz lista interwencji,
z ktorej szczegotowo zaprezentowano wybrane projekty pilotazowe.

Zatgcznikiem do opracowania jest tabela z listg przestrzeni wraz

z okresleniem zakresu proponowanych dziatan. Tabela w przejrzysty
sposob wskazuje, jakie dziatania i w jakim zakresie sg rekomendowane
do realizacji w poszczegolnych przestrzeniach. Zatgczono rowniez wykaz
przestrzeni, ktére mozna ,odbetonowac”, czyli zamieni¢ utwardzong
nieprzepuszczalng nawierzchnie na powierzchnie biologicznie czynna.



Wykaz pojec

Klimatyczny Kwartat - projekt, ktorego celem jest koordynacja dziatan
zwigzanych z urbanistyka, planowaniem przestrzennym i mobilnoscig
(zarowno ruchem pieszym, rowerowym, transportem zbiorowym,

jak i samochodowym) dla krakowskich dzielnic - Kazimierza

i Grzegorzek. Wyznaczony Kwartat obejmuje caty teren Kazimierza
oraz czesc Grzegorzek ograniczong ulicami Dietla, Grzegorzecka, aleja
Daszynskiego i Wistg.

Idea miasta 15-minutowego - koncepcja zaktadajgca takie ksztattowanie
przestrzeni miejskiej, aby podstawowe ustugi (sklep, poczta, szkota,
przedszkole, park, apteka, kawiarnia itp.) zlokalizowane byty w obrebie

15 minut spacerem lub jazdy rowerem od miejsca zamieszkania,

a infrastruktura pozwalata na wygodne i bezpieczne odbywanie podrozy
pieszych i rowerowych. Przemieszczanie sig na dalsze odlegtosci, m.in.
pomiedzy osiedlami czy dzielnicami, odbywac sie ma natomiast szybkim

i wygodnym transportem publicznym. Takie podejscie pozwala ograniczyc
potrzebe korzystania z samochodow osobowych.

Zrownowazona mobilnos¢ - koncepcja zarzadzania przemieszczaniem
sig, zaktadajgca koordynacje planowania transportu z planowaniem
przestrzennym, ochrong srodowiska, integracjg spoteczng, rownoscig ptci,
rozwojem gospodarczym, bezpieczenstwem, ochrong zdrowia, edukacjg,
technologiami informacyjnymi itp. Wdrazanie idei zrownowazone;j
mobilnosci pozwala wptywac na osiggniecie europejskich celow
zwigzanych z ochrong klimatu i efektywnoscig energetyczng oraz
poprawia jakosc zycia mieszkancow dzieki zmniejszeniu udziatu podrozy
samochodem wzgledem ogotu podrozy. Prowadzi to do ograniczenia
ucigzliwosci zwigzanych z transportem zmotoryzowanym.

Strefa ograniczonej predkosci (tzw. tempo 30) - strefa, ktorej

poczatek oznakowany jest znakiem B-43, w ktorej predkosc jazdy jest
ograniczona do 30 km/h. Nizszg predkosc¢ jazdy czesto wymusza sie
rowniez rozwigzaniami przestrzennymi, instalujgc np. progi zwalniajgce,
wyniesione skrzyzowania lub wdrazajgc meandrowanie toru jazdy.

Strefa zamieszkania - strefa, ktorej poczatek oznakowany jest znakiem
D-40, w ktorej pieszy ma pierwszenstwo przed pojazdami i moze poruszac
sie catg szerokoscig ulicy. Parkowanie jest dozwolone tylko w miejscach
wyznaczonych oraz obowigzuje ograniczenie predkosci do 20 km/h.

Adaptacja do zmian klimatycznych - polega na podejmowaniu dziatan
przystosowujgcych dany obszar do zmian nastepujgcych w klimacie.
Miejski Plan Adaptacji dla Krakowa okresla ryzyka i potencjaty zwigzane
ze zmianami klimatycznymi i opisuje strategiczne dla miasta sektory,
sposrod ktorych wybrano 4 najbardziej wrazliwe na zmiany klimatu:
zdrowie publiczne/grupy wrazliwe, gospodarka wodna, transport

oraz tereny zabudowy mieszkaniowej o wysokiej intensywnosci,

z uwzglednieniem terenow zieleni.

Mitygacja zmian klimatycznych - ograniczanie tempa zmian klimatycznych
poprzez usuwanie czynnikow powodujgcych zmiany, m.in. ograniczanie
emisji CO,. Dziatania te moga byc realizowane poprzez zmniejszenie
emisji i energochtonnosci w transporcie, budynkach i infrastrukturze
miejskiej.

Blekitno-zielona infrastruktura (BZI) - wszelkie zatozenia zieleni

i powigzanej z niej infrastruktury zarzgdzania wodg opadowsa,

w szczegolny sposob rozwigzujgce wystepujgce lokalnie problemy
klimatyczne, takie jak fale upatow i przedtuzajace sie susze, przeplatajgce
sie z gwattownymi zjawiskami pogodowymi - porywistymi wiatrami

i deszczami nawalnymi powodujgcymi lokalne podtopienia. Jednoczesnie
BZI poprawiajg mikroklimat danego miejsca i pozwalajg efektywnie
zagospodarowac wodeg, np. deszczowke. Wsrod rodzajow BZI nalezy
wymienic¢ m.in. niecki bioretencyjne i infiltracyjne, muldy i rowy chtonne
oraz bioretencyjne, ogrody deszczowe, zielone dachy, zielone fasady,
stawy retencyjne.

Miejska wyspa ciepta - zjawisko nagrzewania sie w miescie nawierzchni
bardziej niz jego otoczenia. Mozna zapobiega¢ mu m.in. wprowadzajgc
korytarze przewietrzania, tereny zielone i nawierzchnie odporne

na nagrzewanie sie.



Glowne zatozenia i cele projektu

Zatozenia projektu

“Klimatyczny Kwartat” to projekt, ktorego celem jest koordynacja dziatan
zwigzanych z urbanistykg, planowaniem przestrzennym i zarzgdzaniem
mobilnoscig dla Kazimierza i czesci Grzegorzek. Dziatania te majg na
celu poprawe warunkow przemieszczania sie pieszych, rowerzystow,
pasazerow transportu zbiorowego, aby kazdy z uzytkownikow

mogt realizowac wtasne potrzeby. Wzmocnienie tych sposobow
przemieszczania sie jest jedng z metod przeciwdziatania przez Krakow
kryzysowi klimatycznemu, m.in. dzieki redukcji zuzycia energii i emisji
zanieczyszczen.

Projekt jest rowniez czescig dziatan zainicjowanych przez Urzad

Miasta Krakowa w ramach europejskiej inicjatywy Climate KIC Deep
Demonstration. Celem projektu jest przetestowanie rozwigzan z zakresu
zarzgdzania zmiang w samorzgdzie oraz wdrozenie dziatan adaptacyjnych
w takich dziedzinach, jak gospodarka komunalna miasta i mobilnosc.
Dziatanie ma charakter modelowy, a docelowo ma stac sie wzorem

dla dalszych dziatan miejskich. Efektem realizacji zatozen zawartych

w tym dokumencie bedg zmiany w zagospodarowaniu i funkcjonowaniu
niektorych przestrzeni obszaru Klimatycznego Kwartatu.

Przyczyna realizacji projektu “Klimatyczny Kwartat” byty rowniez
zobowigzania Krakowa w zakresie zapobiegania zmianom klimatu. Wtadze
miasta zadeklarowaty, ze w 2050 roku miasto osiggnie zeroemisyjnosc,
tzn. zostanie osiggnieta rownowaga pomiedzy emisja CO, a jego
pochtanianiem z atmosfery.

Analizy wskazujg, ze transport odpowiada za ok. 20-25% tgcznych emis;ji
CO, i istotnie zwigksza ilos¢ innych szkodliwych dla zdrowia substancii

w powietrzu (tlenki azotu, pyty zawieszone). Usprawnienie sposobu
przemieszczania sie innymi formami ruchu niz samochod nie tylko
redukuje zanieczyszczenia powietrza wywotane transportem, ale przynosi
rowniez inne dodatkowe korzysci: zmniejsza zanieczyszczenie hatasem

i poprawia bezpieczenstwo uzytkownikow drog.

Dla osiggniecia tego celu wykorzystano koncepcje “miasta
15-minutowego”, czyli idei takiego ksztattowania przestrzeni, aby
wykorzystac bliskos¢ miejsca zamieszkania i dostepu do ustug

oraz zapewnic¢ komfortowy dostep do przystankow transportu zbiorowego,
infrastruktury pieszej i rowerowej. Wybrane dzielnice (Kazimierz

i Grzegorzki) zostaty poddane ocenie wyposazenia w ustugi, obstuge
komunikacjg miejskg oraz mozliwosci dostepu do nich. Na podstawie

analiz wskazano rekomendacje do dalszych dziatan, m.in. majgcych
poprawi¢ warunki ruchu pieszego.

Dodatkowo analizie poddano przestrzenie ulic i placow w tych dzielnicach,
aby wskazac potencjalne miejsca do zwiekszenia powierzchni biologicznie
czynnych kosztem utwardzonych. Dzieki temu bedzie mozna rozpatrywac
mozliwosc¢ dosadzania drzew, zieleni niskiej oraz retencjonowania

wod opadowych. Dziatania te niosg korzysci zwigzane z poprawa
mikroklimatu, jakosci powietrza i ochrong przed falami upatu dzieki
zacienianiu. W ramach wytycznych wskazano takze sposoby wdrozenia

i promociji projektu.

Projekt rowniez ma na celu skoordynowanie inicjatyw wszystkich
wydziatow i jednostek miejskich, ktore majg wptyw na zarzadzanie
przestrzeniami publicznymi i mobilnoscig. Wspolna perspektywa pozwoli
lepiej zaplanowac ich dziatania w ramach tego obszaru. Z tego powodu
przy pracach nad projektem uwzglednione zostaty dotychczasowe
ustalenia z mieszkancami, w tym m.in. wyniki konsultac;ji dla ul.
Starowislnej i placu Nowego oraz inne projekty. W trakcie sporzgdzania
dokumentu proponowane rozwigzania byty dyskutowane na radach
technicznych i w trakcie konsultacji miedzywydziatowych. W ramach
prac przygotowawczych opracowany zostat plan dziatan — inwestycji
zwigzanych ze zmiang zagospodarowania drog i placow, organizacji ruchu
i parkowania czy wprowadzania zieleni.

Niniejszy dokument wyznacza rekomendowang kolejnosc dziatan
inwestycyjnych na najblizsze lata.

Miasto 15-minutowe

Idea miasta 15-minutowego zaktada takie ksztattowanie przestrzeni, aby
podstawowe ustugi (sklep, poczta, szkota, przedszkole, park, apteka,
kawiarnia itp.) zlokalizowane byty w obrebie 15 minut spacerem lub
rowerem od miejsca zamieszkania. Niezbedne jest, aby infrastruktura
miasta pozwalata odbywac podroze piesze i rowerowe w bezpieczny

i wygodny sposob. Podstawg tego modelu jest wiec mieszanie funkcji,

a takze rozmieszczanie ich blisko siebie i dosyc¢ gesto. W idei miasta
15-minutowego wazna jest jakosc przestrzeni publicznych i ich
tozsamosc, sg one bowiem “tgcznikiem” miedzy miejscem zamieszkania
a celami podrdzy. Dodatkowg korzyscig takiego projektowania miasta jest
poprawa wiezi sgsiedzkich w dzielnicy dzieki mieszkaniu blisko siebie
roznych mieszkancow.

Przemieszczanie sie pomiedzy poszczegolnymi jednostkami
urbanistycznymi (osiedlami czy dzielnicami) w tej koncepcji jest

mozliwe dzieki szybkiemu i wygodnemu transportowi publicznemu.

Takie podejscie pozwala ograniczy¢ potrzebe korzystania z samochodu
osobowego. Mozliwa jest wiec dzieki temu redukcja negatywnego wptywu
indywidualnego ruchu zmotoryzowanego na srodowisko. Mniejsza liczba
samochodow w przestrzeni ulic, oprocz poprawy jakosci powietrza,
pozwala ponadto przeznaczyc czesc¢ obszarow pasa drogowego

na btekitno-zielong infrastrukture.

Zrownowazona mobilnosé

Idea zrownowazonej mobilnosci wigze sie m.in. z tworzeniem warunkow
umozliwiajgcych zatatwianie codziennych spraw lokalnie oraz
zachecaniem mieszkancow do korzystania z innych srodkow lokomociji niz
samochod. W zaleznosci od dystansu planowanej podrozy moze to byc
transport zbiorowy, rower, UTO lub przemieszczanie sie pieszo. Kluczowe
jest rowniez zapewnienie dogodnych warunkow przesiadek pomiedzy
systemami transportu oraz integracja taryfowa.

Wdrazanie rozwigzan zgodnych z ideg zrownowazonej mobilnosci jest
podstawg polityki transportowej miasta Krakowa. Celem takiego podejscia
jest nie tylko ograniczenie emisji, ale rowniez uzyskanie lepszego

podziatu zadan przewozowych, czyli zmniejszenia udziatu podrozy
samochodem w podrdézach ogotem, dgzgc do zmniejszenia zattoczenia
komunikacyjnego srodmiescia.



Lokalnosé

Lokalnos¢ oznacza ksztattowanie i ochrone unikatowego charakteru
kulturowego dzielnicy. W przypadku Kazimierza oznacza to wtgczenie
mechanizmow ochrony dziedzictwa kulturowego, uwzglednienie potrzeb
mieszkancow i realizacja dziatan majgcych na celu zarowno poprawe
warunkow zamieszkania, jak i zatrzymanie bgdz odwracanie negatywnych
efektow turystyfikacji i gentryfikacji dzielnicy. Zmiany w mobilnosci

czy przestrzeniach publicznych moga ostabiac lub wzmacniac proces
turystyfikacji np. poprzez ograniczenie dostepu autami dla turystow badz
poprzez wskazanie sposobu korzystania z przestrzeni ulicy przez ustugi
nastawione na odwiedzajgcych. Dlatego tez plany realizowane w ramach
Klimatycznego Kwartatu nalezy wdrazac¢ uzupetniajgco i rownowaznie

do takich dziatan jak rewitalizacja, zarzgdzanie ruchem turystycznym oraz
wdrazanie regulacji wynikajgcych z parku kulturowego.

Cele

Gtownym celem dziatan w ramach Klimatycznego Kwartatu jest redukcja
emisji gazow cieplarnianych. Realizacje tego celu wspierajg nastepujgce
cele szczegotowe:

* wdrozenie idei miasta 15-minutowego przy zachowaniu lokalne;j
tozsamosci i specyfiki Kazimierza i Grzegorzek,

*  rozwoj priorytetu dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego przy zapewnieniu niezbednego poziomu dostepu dla
ruchu indywidualnego,

+ zwiekszenie udziatu powierzchni biologicznie czynnej (zazielenianie),

* uwzglednienie w znacznym stopniu potrzeb zwigzanych z mobilnoscia
pieszg mieszkancow i przedsiebiorcow przy ksztattowaniu przestrzeni.

Cele te bedg realizowane poprzez nastepujace kierunki dziatan.
W zakresie wdrazania miasta 15-minutowego:

+ utrzymanie kluczowych funkcji publicznych, koniecznych
do spetnienia potrzeb mieszkancow — ustug edukacji, ochrony
zdrowia, kultury, handlu targowiskowego itp.;

+ zadbanie o przyjemnosc uzytkowania przestrzeni poprzez zapewnienie
bezpiecznych i komfortowych warunkow przemieszczania sie
dla pieszych i rowerzystow, odpowiednio ksztattujgc infrastrukture
— sieci drog rowerowych, ciggow pieszo-jezdnych (w ramach stref
zamieszkania);

*  wykorzystanie przestrzeni placow do wprowadzania funkcji
wspierajgcych lokalne potrzeby zwigzane m.in. z kulturg i zyciem
spotecznym, w celu zréznicowania obecnego turystycznego
i rekreacyjnego charakteru czesci obszaru opracowania.

W zakresie rozwoju priorytetu dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego:

+  wykorzystanie potencjatu transportu aglomeracyjnego (Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej - SKA) do ksztattowania potgczen przedmiesc
z centrum, organizacja wygodnego wezta przesiadkowego w rejonie
placu Grzegorzeckiegqo;

+ utrzymanie wysokiego priorytetu dla dostepnosci i rozwoju transportu
tramwajowego, autobusowego, a takze taksowek;

* zmiany w organizacji ruchu uwzgledniajgce ustalenia miejskiej polityki
transportowe;.

W zakresie zwigkszenie udziatu powierzchni biologicznie czynnej
(zazielenianie):

+  wykorzystanie przeksztatcen przestrzeni publicznych do zwigkszenia
udziatu zieleni, w szczegolnosci zieleni wysokiej oraz wprowadzenie
btekitno-zielonej infrastruktury,

+  wykorzystanie potencjatu niedostepnych terenow zieleni znajdujacej
sie na terenach wspolnot wyznaniowych jako terenow rekreacyjnych
dla mieszkancow,

*  mozliwosc¢ zwiekszenia powierzchni biologicznie czynnej
w przestrzeniach publicznych przy okazji wprowadzania zmian
w statej organizacji ruchu oraz korekty geometrii uktadow drogowych
i drogowo-torowych (dziatania te bedg mozliwe do wprowadzenia
stosunkowo szybko oraz nie bedg kosztochtonne).

W zakresie uwzglednienia potrzeb zwigzanych z mobilnoscig
mieszkancow i przedsiebiorcow:

* uwzglednienie potrzeb mieszkancow i przedsigbiorcow przy
organizacji parkowania,

*  priorytetowe potraktowanie potrzeb parkingowych mieszkancow
(wyznaczanie miejsc postojowych dla posiadaczy abonamentow
mieszkanca danego sektora) oraz tworzenie miejsc postojowych
przeznaczonych dla czynnosci tadunkowych,

*  wykorzystanie potencjatu logistyki miejskiej, w tym transportu
ostatniej mili, poprzez organizacje dostepu, lokalizacje infrastruktury
logistycznej (miejskie centra logistyczne, pojazdy niskoemisyjne)

i zapewnienie mozliwosci obstugi.



CELE

CEL GLOWNY:
REDUKCJA EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH

¢

CELE SZCZEGOLOWE
1. wdrozenie idei miasta 15-minutowego 2. rozwoj priorytetu dla ruchu pieszego, 3. zwiekszenie udziatu powierzchni 4. uwzglednienie w znacznym stopniu
przy zachowaniu lokalnej tozsamosci i rowerowego i transportu zbiorowego biologicznie czynnej (zazielenianie) potrzeb zwigzanych z mobilnoscia
specyfiki Kazimierza i Grzegorzek przy zapewnieniu niezbednego pieszg mieszkancow i
poziomu dostepu dla ruchu przedsiebiorcow przy ksztattowaniu
indywidualnego przestrzeni

PROJEKTY

ZARZADZANIE PROJEKTEM: WYTYCZNE OGOLNE:
* Model zarzagdzania projektem » Polityka transportowa i mobilnosciowa
* Dziatania informacyjno-promocyjne » Standardy btekitno-zielonej infrastruktury

» Standardy przestrzeni publicznych i
uzytkowania
« Standardy dziatan organizacyjnych

Ryc. 1. Schemat realizacji celow projektu Klimatyczny Kwartat
zrodto: opracowanie wtasne



Masterplan

Czym jest masterplan?

Masterplan to dokument strategiczny, ktorego celem jest okreslenie
sposobu przysztego postepowania na danym obszarze miasta. Dokument
ten definiuje, jakie dziatania inwestycyjne oraz zarzgdcze powinny

zostac zrealizowane, aby w skoordynowany sposob osiggnac zatozone
cele. Masterplan okresla katalog dziatan oraz plan wdrozeniowy wraz

z harmonogramem. Moze byc¢ rowniez traktowany jako wewnetrzny
dokument utatwiajgcy podejmowanie decyzji dotyczacych inwestycji

w obszarze zarzgdzania mobilnoscig, ksztattowania przestrzeni
publicznych i zieleni. Adresatami i wspottworcami tego dokumentu sg
przede wszystkim jednostki i wydziaty realizujgce te zadania.

Dziatania proponowane w masterplanie wynikajg z wiedzy pozyskanej

w trakcie opracowywania projektu, zweryfikowanej w procesie dialogu

z przedstawicielami miejskich jednostek, a takze z mieszkancami i innymi
kluczowymi interesariuszami Klimatycznego Kwartatu. W dokumencie
uwzglednione zostaty rowniez zaplanowane wczesniej projekty, wpisujgce
sie w zatozenia masterplanu.

Celem opracowania masterplanu jest mozliwosc¢ wdrazania projektow
na Kazimierzu i Grzegorzkach w sposob skoordynowany, prowadzacy
do realizacji ustalonych celow. W oparciu o niniejszy dokument mozliwe
bedzie opracowanie dalszych, szczegotowych projektow dla wybranych
przestrzeni.

Jak korzystac z tego dokumentu?

Masterplan zostat podzielony na nastepujgce czesci:

* ogolny rysunek i opis masterplanu - rozdziat zawiera zbiorczy rysunek
i zestawienie proponowanego docelowego stanu przeksztatcen,
ze wskazaniem gtownych typologii przestrzeni (ulic, placow,
przestrzeni publicznych, gtownych elementow btekitno-zielone;j
infrastruktury).

*  wytyczne ogolne - rozdziat zawiera ogolne wytyczne i zasady
dla zarzadzania catoscig obszaru. Zostaty one podzielone na gtowne
kategorie: transport i mobilnosc, btekitno-zielona infrastruktura,
przestrzenie publiczne i uzytkowanie przestrzeni.

* dziatania organizacyjne - rozdziat zawiera zapis rekomendowanych
dziatan organizacyjnych, tj. niezwigzanych z sama realizacja
inwestycji czy urzgdzeniem terenu, lecz z zarzgdzaniem przestrzenig,
np. organizacjg parkowania, zarzgdzaniem logistykg miejskg czy
prowadzeniem dialogu spotecznego.

* mapa wdrozeniowa - rozdziat zawiera liste rekomendowanych
inwestycji, z podziatem na grupy, ktore sg ze sobg powigzane
przestrzennie i funkcjonalnie oraz ze wskazaniem priorytetow ich
realizacji. Kazda z inwestycji posiada wtasny numer, pozwalajgcy
na zidentyfikowanie jej w dalszym opisie dokumentu i zatgcznikach
nri-3.

+ priorytety projektowe (pilotaze, watki, projekty pozostate) - w rozdziale
wskazano i opisano priorytety wykonania poszczegolnych elementow
i wskazano pilotaze (szybkie dziatania demonstracyjne, projekty
i watki, ktorych realizacja jest kluczowa dla osiggniecia celow
Klimatycznego Kwartatu) oraz pozostate proponowane dziatania.

* zarzadzanie projektem / promocja - rozdziat zawiera rekomendacje
dotyczgce zarzgdzania projektem oraz jego promociji. Opisano w nim
proponowane mechanizmy koordynacji wewnatrzurzedowej i wymiany
informacji. Dodatkowo wskazano rekomendacije w jaki sposob mozna
wdrazac podobne dziatania w innych dzielnicach Krakowa.

* wytyczne szczegotowe - rozdziat zawiera szczegotowe rekomendacije
dla ksztattowania ulic, placow oraz przestrzeni publicznych wewngtrz
Kwartatu oraz wytycznych dla mikroretenciji.

* typologie przestrzeni - rozdziat zawiera zapis wytycznych
dla gtownych typow ulic (typ A i typ B).

+ pilotaze - w rozdziale opisane szczegotowe dla poszczegolnych
przestrzeni bedgcych dziataniami pilotazowymi - punktow
deszczowych i ulic.

« zalaczniki - zawiera zatgczniki z dodatkowymi wytycznymi
(zat. 1), wykaz przestrzeni, ktore mogg zostac poddane
rozszczelnieniu (zat. 2), wytyczne dla spotki Wodociggi Miasta
Krakowa S.A. (zat 3), analiza zlewni Klimatycznego Kwartatu (zat. 4).

Masterplan nalezy traktowac jako dokument wewnetrzny i ramowy,
ktorego gtownym zadaniem jest koordynacja inwestycji i dziatan
miejskich. Zawarte w nim wytyczne majg ogolny charakter, co oznacza,
ze powinny by¢ doprecyzowane na etapie przygotowywania koncepcji

i materiatow do przetargow i/lub konkursow. Zapisy tego opracowania
powinny takze postuzy¢ do zmian dokumentow planistycznych (np.
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego) lub innych
narzedzi zarzgdzania mobilnoscig (np. statej organizacji ruchu).
Dokument ten powinien byc takze aktualizowany w oparciu o wyniki
kolejnych projektow lub konsultacji.



Typologia przestrzeni

W Masterplanie dla Klimatycznego Kwartatu zdefiniowano, jaki charakter
majg mie¢ poszczegolne przestrzenie publiczne w podziale na:

przestrzenie o charakterze indywidualnym - przestrzenie o unikalnym
charakterze, ktore nie kwalifikujg sie do zadnego z ponizszych typow
przestrzeni.

ulice typu A - ulice o duzym potencjale ruchu pieszego, gdzie
rekomendowane jest zagospodarowanie przestrzeni jako woonerf oraz
wprowadzenie zieleni niskiej i wysokie;j.

ulice typu B - ulice o srednim i niskim potencjale ruchu pieszego, dla
ktorych rekomendowane jest zachowanie podziatu

na jezdnie i chodnik oraz wprowadzenie zieleni niskiej i wysokiej

w przestrzeniach niewykorzystywanych do obstugi ruchu

kotowego i pieszego z mozliwoscig zastgpienia czesci miejsc
postojowych zielenig.

punkty deszczowe - najnizej potozone obszary w obrebie zlewni,

na ktorych rekomendowane jest zlokalizowanie urzadzen
magazynujacych i opozniajgcych sptyw wod deszczowych

i opadowych.

place - gtéwne przestrzenie publiczne Klimatycznego Kwartatu,

w tym historyczne, np. plac Wolnica i Nowy oraz planowane, np. plac
Grzegorzecki.

bulwary, parki i skwery - istniejgce przestrzenie zieleni o charakterze
przestrzeni publicznych.

potencjalne tereny rekreacyjne - tereny zieleni, ktore znajdujg sie

w zarzagdzie wspolnot wyznaniowych i obecnie nie sg dostepne lub
dostepne w ograniczonym stopniu dla mieszkancow. Obszary te

sg rekomendowane do zagospodarowania w porozumieniu z ich
zarzagdcami jako tereny zieleni rekreacyjnej wraz z elementami
btekitno-zielonej infrastruktury.

Ogolne wytyczne dla danego rodzaju przestrzeni znajdujg sie na kolejnych
schematach, opisujgcych rozwigzania w zakresie btekitno-zielonej
infrastruktury. Rekomendacje dla poszczegolnych przestrzeni znajduja sie
na mapie wdrozeniowej oraz w zat. nr 1 do tego raportu. Dziatania, ktore
odnoszg sie do catego obszaru i majg charakter organizacyjny, zostaty
opisane w dziataniach organizacyjnych.
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Lista przestrzeni

Augustianska
Bartosza

Blich

Bochenska
Bonifraterska
Bozego Ciata
Brzozowa

Bulwar Inflancki
Bulwar Kurlandzki
@® ® Chmielowskiego
Ciemna

Dajwor
Daszynskiego
Dietla

Estery

Gazowa
Grzegorzecka
Halicka

Jakuba
Joselewicza
Jozefa

ktadka na Ludwinow
ktadka na Zabtocie
Kordeckiego
Krakowska

ks. Blachnickiego
ks. Gurgacza

Kupa

Lewkowa
Meiselsa
Metalowcow
Miodowa (po stronie Grzegorzek)
Miodowa (po stronie Kazimierza)
Mostowa

Na przejsciu

Nowa

nowa Halicka
Orzeszkowe;j
Paulinska
Piekarska

(SRR IR LR X W

- e e e

plac Grzegorzecki

plac Nowy

plac Wolnica

Podbrzezie

Podgorska

Przemyska

Rybaki

Rzeszowska

Siedleckiego

Skateczna

Skawinska

skrzyzowanie Bochenska / Mostowa
skrzyzowanie Bozego Ciata / Miodowa
skrzyzowanie Daszynskiego / Chodkiewicza
skrzyzowanie Dietla /Augustianska
skrzyzowanie Jozefa/Waska
skrzyzowanie Wawrzynca / Dajwor

skwer Berreciego

skwer Koteczko

skwer przy szkole podstawowej nr 10
Starowislna

Szeroka

Sw. Katarzyny

Sw. Sebastiana

Sw. Stanistawa

teren pod estakadami (na potudnie od Dietla)
teren pod estakadami (na potnoc od Dietla)
teren zieleni przy Bazylice Bozego Ciata
tereny zieleni przy ul. Paulinskiej

tereny zieleni przy ul. Dajwor

Trynitarska

Warszauera

Wawrzynca (od Bozego Ciata do Gazowej)
Wawrzynca (od Gazowej do StarowisInej)
Wawrzynca (od Starowisinej do Podgorskiej)
wraz z przylegtymi terenami zieleni

Waska

Wegtowa

Wietora

Wislisko

Wrzesinska



1

1

1

Pammmm=— -~
pr. f‘- Plac S

R - +?A\Grzegorzecki W
"‘.....-..> 8

ulica typu A

ulica typu B

plac

indywidualny
charakter

przestrzeni

punkt deszczowy
(wetspot)

bulwary, parki i skwery
istniejgce

potencjalne 1
e e o o

tereny
rekreacyjne

budowane/ O o

planowane
mosty i ktadki

gtdwne potgczenia € = = >

wyjscia z przystanku = Qp+=+-- >
Krakow Grzegorzki
oraz gldwne potgczenia

piesze z otoczeniem

Ryc. 2. Masterplan
zrodto: opracowanie wtasne




Charakter indywidualny Ulice typu A

Fot. 1. Planty Dietlowskie Fot. 3. Skrzyzowanie ul. Jozefa i ul.Bozego Ciata, wskazanych
zrodto: A2P2/Wolanski do przeksztatcenia w przestrzenie typu A
zrodto: A2P2/Wolanski

e

A LU\

\ e

Fot. 2. UL Starowislna Fot. 4. Ulica Meiselsa, wskazana do przeksztatcenia w przestrzen typu A
zrodto: A2P2/Wolanski zrodto: A2P2/Wolanski
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Ulice typu B

NN

N

Fot. 5. Ulica Paulinska, wskazana jako wzorcowa przestrzen typu B
zrodto: A2P2/Wolanski

Fot. 6. Ulica Skateczna, wskazana do przeksztatcenia w przestrzen typu B
zrodto: A2P2/Wolanski



Punkty deszczowe Place | Bulwary, parki i skwery Potencjalne tereny rekreacyjne

1

et , ‘ L . EEEREAERES
Fot. 7. Skrzyzowanie ul. Mostowej i Bochenskiej wskazane Fot. 9. Pawilony handlowe na Placu Nowym Fot. 11. Tereny zieleni przy ul. Bozego Ciata w zarzadzie wspolnoty
do przeksztatcenia w punkt deszczowy zrodto: A2P2/Wolanski wyznaniowej
zrodto: A2P2/Wolanski zrodto: A2P2/Wolanski

Fot. 8. Parking przy ul. Waskiej i ul. Jozefa wskazany Fot. 10. Zielen wysoka na skwerze Koteczko Fot. 12. Tereny zieleni przy ul. Paulinskiej w zarzadzie wspolnoty wyznaniowej
do przeksztatcenia w punkt deszczowy zrodto: A2P2/Wolanski zrodto: pl.worldorgs.com
zrodto: A2P2/Wolanski
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Wytyczne ogolne

Transport i mobilnosc

+Wezet przesiadkowy PKP Grzegorzki”

Realizowany przystanek kolejowy Krakow Grzegorzki wraz z planowanym
placem Grzegorzeckim bedzie stanowic jeden z najwazniejszych weztow
przesiadkowych w tej czesci Krakowa. To bardzo wazne, aby zapewnic
wygodne powigzanie piesze wezta z obszarem Klimatycznego Kwartatu
(do ulicy Starowislnej) oraz w kierunku Starego Miasta (ul. Wielopole).
Powinna rowniez powstac infrastruktura rowerowa o odpowiednim
standardzie w celu potgczenia nowego przystanku kolejowego z istniejgcg
siecig drog rowerowych w ul. Dietla, ul. Wielopole, al. Pokoju

czy al. Powstania Warszawskiego.

Transport zbiorowy

Klimatyczny Kwartat jest obszarem o bardzo dobrej dostepnosci

do transportu publicznego. Nalezy jednak dazy¢ do zwiekszenia predkosci
komunikacyjnej tramwajow m.in. poprzez wydzielenie torowiska z jezdni
na ul. StarowislInej, zwigkszenie poziomu priorytetu dla tramwajow

na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacjg swietlng lub przeksztatcanie
skrzyzowan na niesterowane, wykorzystujac inne rozwigzania z zakresu
organizacji ruchu zapewniajgce sprawnosc i bezpieczenstwo ruchu.

Organizacja ruchu

Obowigzujgca organizacja ruchu nadaje priorytet ruchowi pieszemu

i rowerowemu, zgodnie z zatozeniami polityki transportowej. Czesc¢ ulic
objeta jest strefg zamieszkania i strefg ograniczonego ruchu. Na catym
obszarze (z wyjatkiem gtownych ulic) obowigzuje strefa ograniczone;
predkosci (tzw. tempo 30).

Jak wskazano w Diagnozie, rodzaj zastosowanych nawierzchni jezdni,

a takze geometria oraz zagospodarowanie niektorych ulic objetych
strefg zamieszkania (m.in. Meiselsa, Bozego Ciata, Jozefa czy fragment
Mostowej) nie odpowiada ich charakterowi i funkcjom.
Rekomendowane jest wiec podniesienie poziomu bezpieczenstwa

i komfortu uzytkowania tych przestrzeni np. poprzez zrownanie poziomu
chodnika i jezdni, zastgpienie nawierzchni bitumicznej kostkg brukowg,
optymalizacje geometrii skrzyzowan pod katem przeznaczenia
niewykorzystywanych przestrzeni na btekitno-zielong infrastrukture

oraz zmiane przekroju pasa drogowego w taki sposob, aby wprowadzic
zielen wysoka oraz elementy matej architektury (meble miejskie).
Zasadne jest rowniez wprowadzenie dalszych zmian w organizacji ruchu
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ograniczajgcych tranzyt, zgodnie z koncepcjg prawoskretnej sektorowe;j
dostepnosci wewnatrz Il obwodnicy Krakowa. Zmiany te obejmujg cztery
obszary: plac Grzegorzecki, ul. StarowisIng, rejon ul. Mostowej oraz
objecie dodatkowych przestrzeni strefg zamieszkania.

Ograniczenie ruchu tranzytowego wigze sie z:

*  wprowadzeniem jednego kierunku ruchu w rejonie placu
Grzegorzeckiego pomiedzy ul. Wielopole i ul. Metalowcow i odcieciem
al. Daszynskiego od ul. Grzegorzeckiej, a takze odwroceniem kierunku
ruchu na ulicy Siedleckiego oraz wprowadzeniem jednego kierunku
ruchu na fragmencie ul. Miodowej pomiedzy ul. Halicka
a ul. Siedleckiego;

*  wprowadzeniem jednego kierunku ruchu na ul. Starowislnej w ramach
jej przebudowy, a takze na sasiednich ulicach: Halickiej, Wawrzynca
i Podgorskiej oraz odwroceniem kierunku na ul. Przemyskiej
i Rzeszowskiej;

+ likwidacjg jezdni ul. Starowislnej pomiedzy ul. Miodowg a potudniowg
czescig skweru Berrecciego (uzyskana przestrzen pozwoli
powiekszyc¢ skwer).

Po wybudowaniu tzw. Nowej Halickiej pomiedzy ul. Wrzesinska

i ul. Dietla, proponowane jest wprowadzenie ruchu jednokierunkowego
na ul. Wrzesinskiej, co pozwoli utworzy¢ prawoskretny uktad dostepnosci
w tym rejonie.

Utworzenie punktu deszczowego w rejonie skrzyzowania pl. Wolnica -

ul. Bochenska - ul. Bonifraterska - ul. Mostowa wymaga
wygospodarowania przestrzeni poprzez odciecie ul. Mostowej od strony
pl. Wolnica i w konsekwencji odwrocenia kierunku ruchu na fragmentach
ulicach Trynitarskiej, Gazowej i Bochenskiej.

Proponowane zmiany w organizacji ruchu obejmujg rowniez
wprowadzenie strefy zamieszkania na ulicach Wietora, Chmielowskiego,
Wegtowej, Berka Joselewicza, Brzozowej oraz tzw. Nowej Halickigj

i Wrzesinskiej.

Ruch rowerowy
Poruszanie sie rowerem w obszarze Klimatycznego Kwartatu jest wygodne

dzieki systemowi ulic jednokierunkowych z kontraruchem i kontrapasami
rowerowymi wewngtrz Kwartatu, dogodnymi warunkami do jazdy rowerem

w ruchu ogolnym na gtownych ulicach oraz drogami dla rowerow wzdtuz
bulwarow oraz w ciggu ul. Dietla i Grzegorzeckiej. Powstajgca w ramach
inwestycji PKP PLK ktadka rowerowa na Zabtocie bedzie stanowic
element waznego korytarza rowerowego w osi potnoc-potudnie, w zwigzku
z czym niezbedne jest wtasciwe zorganizowanie infrastruktury rowerowe;j
w ramach Parku Kolejowego i w ciggu ul. Halickiej. Powinno sie rowniez
zachowac potgczenie rowerowe w kierunku wschod-zachod w ul. Dietla

i Grzegorzeckiej jako wygodny i bezpieczny dojazd do centrum

dla mieszkancow wschodnich i zachodnich dzielnic Krakowa. Wraz

z rozbudowg potaczen rowerowych nalezy zapewnic¢ wspottowarzyszacy
infrastrukture rowerowa tj. stojaki rowerowe i stacje naprawy rowerow,
rozmieszczone w obszarze catego Klimatycznego Kwartatu. Infrastruktura
rowerowa powinna byc stale utrzymywana w dobrym stanie technicznym,
w celu zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa jej uzytkownikom.
Rekomendowane jest rowniez przywrocenie roweru miejskiego. Ponowne
funkcjonowanie tego istotnego elementu miejskiej infrastruktury
rowerowej byt postulowane przez czesc uczestnikow konsultacji
spotecznych dot. Klimatycznego Kwartatu.

Polityka parkingowa

Proponowane jest rozszerzenie czasu funkcjonowania Srodmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania na obszarze Kazimierza i Grzegorzek — powinna

ona obowigzywac rowniez w niedziele i w godzinach 8:00-21:00 (obecnie
obowigzuje od poniedziatku do soboty, w godzinach 10:00-20:00).
Mieszkancy wskazujg na skuteczno$é SSPP ktora zwieksza dostepnosé
miejsc postojowych dzieki ich podwyzszonej rotacji. Gtosy o koniecznosci
rozszerzenia funkcjonowania SSPP byly wyrazane przez znaczng grupe
rozmowcow podczas konsultacji spotecznych.

Nalezy szczegotowo i kompleksowo zbadac funkcjonowanie miejsc
postojowych przeznaczonych do wytadunku dostaw i logistyki miejskiej.
Na podstawie badan zapotrzebowania, czasu trwania czynnosci
tadunkowych, nalezy rozwazyc zmiane liczby i zasad funkcjonowania
tych miejsc. W ramach przeprowadzonych rozmow, przedstawiciele
przedsigbiorcow z zainteresowaniem wyrazali sie 0 mozliwosci
wprowadzania takich rozwigzan jak miejsca dla roztadunku czy miejsca
postoju krotkoterminowego dla odwiedzajgcych punkty ustugowe.

Konieczna jest poprawa koordynacji i spojnosci dziatan jednostek
miejskich oraz potozenie wigkszego nacisku na konsekwencje w realizacji
postanowien obowigzujgcej polityki transportowej miasta.
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proponowane zmiany w zakresie
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zrodto: opracowanie wtasne
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Blekitno-zielona infrastruktura

Wprowadzenie btekitno-zielonej infrastruktury ma na celu zapobieganie
lokalnym podtopieniom, a takze przeciwdziatanie suszy oraz efektowi
miejskiej wyspy ciepta. Ponowne wykorzystanie zasobow wody opadowej,
zamiast jej szybkiego odprowadzania do kanalizacji ogolnosptawne;j,
bedzie miato kluczowe znaczenie dla poprawy lokalnego klimatu Kwartatu
i bedzie stanowic niezbedne uzupetnienie istniejgcej infrastruktury
obszaru opracowania.

0d skali mikro do skali kwartatu

Stopniowa decentralizacja rozwigzan zwigzanych z odwadnianiem
Kwartatu z wod deszczowych pozwoli na odkrycie nowych potencjatow
klimatycznych. By moc zagospodarowac opady na tak zwarto
zabudowanym obszarze o niewielkiej powierzchni zielonych terenow
przestrzeni publicznej, niezbedne bedzie wykorzystanie potencjatow
przestrzeni Kwartatu w roznej skali:

* istniejgcych podworek wspolnot i ich potencjatu do mikroretenc;ji
przejmujgcej wody opadowe z dachow poprzez stopniowe
odtgczanie rynien,

* planowanie przestrzenne zapewniajgce, ze nowo powstajgce
inwestycje na terenie Kwartatu bedg odtgczone od kanalizaciji
ogolnosptawnej i wzbogacone o systemy retencji, takie jak zielone
dachy czy zbiorniki retencyjne,

+  wlgczenie do btekitno -zielonej infrastruktury Kwartatu ogrodow
przyklasztornych,

*  zrownowazona gospodarka woda w przestrzeni placow,

*  system zieleni towarzyszgcej komunikacji pieszej i transportowi
drogowemu traktowany jako btekitno-zielona infrastruktura Kwartatu.

Infiltracja (wsigkanie wody)

W zwarto zabudowanym Kwartale kluczowe jest jak najwyzsze
rozszczelnienie nawierzchni w celu zwiekszenia powierzchni biologicznie
czynnych i przechwytujgcych wode. Zamiast odwadniania nalezy
promowac infiltracje, czyli wsigkanie. Systemy odwodnienia nawierzchni
chodnikow, drog, a takze powierzchni dachow powinny by¢ sukcesywnie
odtgczane od systemu ogolnosptawnego. Woda opadowa z chodnika
powinna zasilac zielen miejskg zamiast odseparowania jej kraweznikiem
i skierowania wody do systemu odwadniajgcego ulice. W tym celu
sugeruje sie przeprowadzenie inwentaryzacji okraweznikowania

i wprowadzenie niezbednych zmian, ktore mogtyby stanowczo poprawic
warunki siedliskowe drzew. Waznym tematem do przedyskutowania
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bedzie tu problem solenia ulic i ewentualne zastosowanie kraweznikow
z zastawkg, zatrzymujgca wode sptukiwang w pierwszych chwilach opadu.
Przyktadowe rozwigzania BZI:
* nawierzchnie przepuszczalne takie jak nawierzchnie
zwirowe, geokraty,
* ogrody deszczowe,
*  rowy chtonne,
* muldy chtonne,
* niecki filtacyjne.

W zatgczniku nr 2 wskazano utwardzone przestrzenie pasa drogowego,
ktore w wigkszosci nie sg wykorzystywane ruchowo i majg potencjat do
przeksztatcenia na powierzchnie biologicznie czynne.

Retencja (magazynowanie wody)

Opoznienie odptywu (detencja) i magazynowanie wod opadowych
(retencja) majg kluczowe znaczenie dla zapobiegania lokalnym
podtopieniom. Odcigzenie kanalizacji ogolnosptawne;j jest szczegolnie
wazne w przeciwdziataniu ryzyku przecigzenia systemu, zwigzanym

z nawalnymi deszczami. Zaleca sie jak najwiekszg decentralizacje

urzadzen odbierajgcych deszczowke i maksymalne zwiekszenie

pojemnosci chtonnej Kwartatu. Wazne jest oddzielenie czystej wody
opadowej odprowadzanej z dachow i wykorzystanie jej przy podlewaniu
zieleni miejskiej, a takze jako zasilenie sieci mikroretenciji - oczek, ogrodow
deszczowych, fontann i zamgtawiaczy. Przyktadowe rozwigzania BZI:

+ obnizenia terenowe z bioretencja (retencja przy udziale roslin),

+  zielone i btekitne dachy,

+  podtoze strukturalne (gleby o wysokiej porowatosci okoto 40%
zawierajgcej okoto 85% zwiru (wielkosc ziaren 32-63 mm)
zapewniajgce dobre warunki wodno-powietrzne dla rozwoju korzeni
drzew w miescie, petnigc przy tym role zbiornika retencjonujacego,

*  powierzchniowe zbiorniki infiltracyjno-retencyjne,

*  podziemne szczelne zbiorniki retencyjne,

+ pasaze roslinne (uszczelnione zagtebienia obsadzone roslinnoscia
wodolubng).

Transport (odptyw wody)
Kierowanie sptywu powierzchniowego i uwidacznianie obecnosci

wody opadowej w miescie sg kluczowe dla zrozumienia jej waznej roli
w miejskim ekosystemie. Zamiast natychmiast ,schowac” jg

pod powierzchnig ulic i chodnikow, mozna w widoczny sposob prowadzic
wode po nawierzchniach, schtadzajac je i poprawiac lokalny mikroklimat
nawadniajac rosliny. W ten sposob odzyskuje sie cenny zasob wody
deszczowej, unikajgc jego wymieszania w kanalizacji ogolnosptawne;j.
Przyktadowe rozwigzania BZI:
*  korytka sptywowe - liniowe elementy odprowadzajgce wode

po nawierzchni,
+ obnizone krawezniki / krawezniki z zastawka,
+  otwarte zakonczenia rynien skierowane do ogrodow deszczowych.

Ewapotranspiracja (odparowywanie)

W zwarto zabudowanym Kwartale szczegolnie istotne jest zmniejszanie
szybko nagrzewajgcych sie powierzchni poprzez zadrzewianie ulic oraz
zazielenianie dachow i fasad. Zielen wysoka dzieki zacienianiu, a takze
poprzez parowanie, znaczaco poprawia lokalny mikroklimat i powinna by¢
wprowadzana w przestrzeni placow i ulic - takze historycznych.

W poprawie komfortu termicznego pomagajg takze ogrody deszczowe,
oczka wodne, mikrozbiorniki wodne czy inne postaci wody w przestrzeni
miejskiej, takie jak zamgtawiacze czy fontanny, wykorzystujgce ponownie
wody opadowe. W okresach przedtuzajacej sie suszy nalezy zadbac

o dodatkowe nawadnianie zieleni miejskiej, np. z systemu studni bariery
odwadniajgcej. W celu ograniczenia wystepowania miejskiej wyspy
ciepta zaleca sie rowniez wykorzystywanie materiatow i obiektow wolno
nagrzewajacych sie jako elementow zagospodarowania przestrzeni
publicznej. Przyktadowe rozwigzania BZI:

* nasadzenia zieleni wysokiej,

*  zbiorniki wodne,

+ fontanny/ zamgtawiacze.

Na etapie przedprojektowym nalezy uzgodnic szczegotowy zakres i typ
planowanej infrastruktury z Wodociggi Miasta Krakowa S.A.

Wiecej informacji w zakresie technicznych aspektow wdrazania ww. rozwigzan:

Bergier T. Aspekty ekohydrologiczne. Aneks IV do opracowania ,Kierunki rozwoju
i zarzgdzania terenami zieleni w Krakowie na lata 2017-2030", Krakow 2017
Bfekitno-zielona infrastruktura dla tagodzenia zmian klimatu w miastach -
narzedzia strategiczne., Ecologic Institute i Fundacja Sendzimira, 2020

Katalog zielono-niebieskiej infrastruktury, Czesc Il Wytyczne i rozwigzania,
Bydgoszcz 2017
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Przestrzenie publiczne i ich uzytkowanie

8, 9 Bulwary Wislane

Przestrzen Bulwarow Wislanych powinna zostac zagospodarowana
na tereny o przeznaczeniu rekreacyjnym. Wskazane jest wzmocnienie
funkcji strategicznego potgczenia rowerowego i pieszego.

41 Plac Grzegorzecki

W pazdzierniku 2021 roku, na zlecenie Zarzgdu Transportu Publicznego
w Krakowie, zostaly przeprowadzone konsultacje spoteczne

ws. zagospodarowania ul. Grzegorzeckiej i okolic. Wedtug zatozen
Klimatycznego Kwartatu w obrebie placu Grzegodrzeckiego niezbedne jest
zapewnienie odpowiedniej przestrzeni do obstugi ruchu pasazerskiego
w ramach wezta przesiadkowego. Nalezy zadbac o czytelnos¢
potgczen, odpowiednie szerokosci ciggow pieszych oraz o sprawne
potaczenia piesze i rowerowe w kierunku Kazimierza i Starego Miasta,
a takze o budowe parkingow rowerowych. Plac przed targowiskiem
nalezy wyposazy¢ w elementy matej architektury. Docelowy projekt
zagospodarowania placu powinien byc ustalony wspolnie z kupcami
targowiska Unitarg oraz Hali Targowej w celu utrzymania sprawnego
funkcjonowania tego miejsca. Kluczowe jest zapewnienie ciggtosci zieleni
pomiedzy al. Daszynskiego i ul. Dietla oraz wprowadzenie elementow
retencjonujgcych wode opadowa. Proponowane jest wprowadzenie
jednego kierunku ruchu na odcinku od ul. Metalowcow do ul. Wielopole
(w kierunku zachodnim) wraz ze zmiang organizacji ruchu w rejonie
skrzyzowania z ul. Sw. tazarza i Metalowcéw. Rekomendowane

jest zapewnienie miejsc postojowych dla mieszkancow w liczbie
odpowiadajgcej stanowi obecnemu oraz zapewnienie dojazdu i miejsc
postojowych dla targowiska w liczbie okreslonej na podstawie wynikow
kompleksowych badan i prognoz ruchu.

42 Plac Nowy

0d 2021roku, na zlecenie Zarzadu Drog Miejskich Krakowa, przez

firme DAKUZO architektura & branding realizowane jest “Opracowanie
wielowariantowej koncepcji zagospodarowania placu Nowego w Krakowie
w zakresie przebudowy chodnikow, nawierzchni placu, infrastruktury
technicznej, elementow matej architektury w ramach zadania Program
Budowy Chodnikow”. W ramach Klimatycznego Kwartatu rekomendowana
jest poprawa estetyki przestrzeni oraz wyposazenie jej w meble

miejskie. Nalezy dgzy¢ do poprawy dostepnosci pieszej. Niezbedne jest
wprowadzenie zieleni niskiej i wysokiej wzdtuz krawedzi ptyty placu.
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Obecnie miejsce to ma silny profil gastronomiczno-ustugowy, co wynika
z ogolnych zmian charakteru Kazimierza. Docelowe zagospodarowanie
placu powinno zostac ustalone wspolnie z kupcami w celu utrzymania
sprawnego funkcjonowania targowiska - organizacji niezbednych
dojazdow, jak i ograniczenia ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancow.

43 Plac Wolnica

W listopadzie 2021 roku firma Gehl Architects ApS na zlecenie ZTP
sporzadzita ,Koncepcje zagospodarowania placu Wolnica”. Koncepcja
zaktada m.in. wprowadzenie placu zabaw, miejskiej trybuny-amfiteatru

i mikroretenc;ji (,Klimatyczna Przystan”).W ramach Klimatycznego
Kwartatu w zagospodarowaniu placu nalezy uwzglednic¢ dziatalnosc
Muzeum Etnograficznego. Plac jest wskazany jako miejsce organizacji
duzych, miejskich imprez. Jego zagospodarowanie powinno uwzgledniac
potrzeby infrastrukturalne z tym zwigzane (punkty zasilania, naprawa
nawierzchni). Potrzebne jest ztagodzenie dziatania miejskiej wyspy ciepta
poprzez zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnych we wschodniej
czesci placu. Nalezy rowniez zwigkszy¢ ilosc zieleni wysokiej wzdtuz
wszystkich krawedzi placu. Konieczne jest polepszenie warunkow
zyciowych istniejgcych drzew, w tym m.in. obnizenie kraweznikow wokot
drzew oraz wymiana na podtoze strukturalne zbitej gleby miejskiej. Nalezy
powigzac rozwigzania mikroretencji w rejonie placu z projektami punktu
deszczowego w rejonie ulicy Mostowe;.

56 Skwer Jozefa/ul. Waska

W miejsce istniejgcego parkingu zlokalizowanego w rejonie skrzyzowania
ul. Waska - ul. Jozefa rekomendowana jest realizacja skweru

z urzagdzeniami do rekreacji i wypoczynku przeznaczonymi

dla mieszkancow. Skwer powinien zostac wyposazony w meble miejskie
(tawki, pojemniki na odpady) oraz oswietlenie. Waznym komponentem
skweru powinna zostac btekitno-zielona infrastruktura w postaci m.in.
urzadzen retencjonujgcych wode opadowg i roztopowa, a takze zielen
wysoka i niska. Ze wzgledu na ograniczong powierzchnie skweru,
rekomendowane jest wprowadzenie zbiornikow retencjonujgcych wode
opadowg, ktore mogg funkcjonowac jako elementy matej architektury,
np. siedziska. Wprowadzenie wody w formie zamgtawiaczy moze poprawic
lokalny mikroklimat.

58 Skwer Berrecciego

W ramach inwestycji przebudowy ul. Starowislnej mozliwe bedzie

powiekszenie skweru. Zaleca si¢ likwidacje wygrodzen wokot skweru

i wyposazenie go w meble miejskie. Funkcjonowanie skweru jest
powigzane z lokalizacjg przystankow tramwajowych - waznego punktu
dostepu do catosci Kazimierza.

59 Skwer Koteczko

Rejon skweru Koteczko zostat zdiagnozowany jako lokalne obnizenie
poziomu terenu - naturalny punkt gromadzenia wody opadowej.

W zwigzku z tym rekomendowane jest utworzenie punktu deszczowego
zgodnie z wytycznymi przedstawionymi w dziale “Typologie przestrzeni”.
Przy zagospodarowaniu skweru warto wykorzystac potencjat spoteczny

i organizacyjny podmiotow dziatajgcych wokot skweru. Sg to zarowno
lokale gastronomiczne jak i dziatajgce tam galerie. Dzieki temu skwer
moze wzmocni¢ swojg role, jako przestrzen sgsiedzka.

62 Ulica Szeroka

Rekomendowana jest poprawa dostepnosci ulicy dla osob o ograniczone;j
zdolnosci poruszania sie poprzez poprawe stanu technicznego
nawierzchni oraz zapewnienie szerokosci ciggow pieszych spetniajgce;j
standardy dostepnosci. Nalezy wprowadzic¢ zielen niska i wysoka,

w centralnej i potudniowej czesci ulicy. Istotne jest zachowanie
mozliwosci organizowania wydarzen kulturalnych, np. Festiwalu

Kultury Zydowskiej. Dlatego tez ostateczne rozwigzania dotyczace ew.
zazieleniania tej przestrzeni nalezy projektowac przy uzgodnieniu potrzeb
uzytkowych.

66, 67 Teren pod estakadami (potnocna i potudniowa czesc)

Zagospodarowanie terenu pod estakadami byto przedmiotem
konsultacji w 2019 r. Ich wyniki stanowity podstawe dla dalszych
dziatan koncepcyjnych. Zgodnie z tymi ustaleniami potnocna czesc
terenu pod estakadami powinna byc¢ projektowana jako teren zieleni

z elementami rekreacyjnymi dla mieszkancow. W ramach Klimatycznego
Kwartatu rekomendowane jest przystosowanie rejonu wyjsc z przystanku
kolejowego do potrzeb ruchu pasazerskiego, a takze utworzenia
potgczenia pieszego z ul. Wrzesinska oraz ul. Berka Joselewicza.
Waznym elementem bedg parkingi dla rowerow i droga dla rowerow
przenoszaca ruch tranzytowy w osi potnoc-potudnie. Potudniowa czes¢
Parku Kolejowego powinna zostac funkcjonalnie i wizualnie powigzana
z targowiskiem.



68 Tereny zieleni przy ul. Bozego Ciata,
69 Tereny zieleni przy ul. Paulinskiej

Tereny te, po przeprowadzeniu negocjacji ich
zarzgdcami, proponuje sie wykorzystac do
realizacji skweru z urzgdzeniami do rekreac;ji

i wypoczynku dla mieszkancow. Zarzadca terenu
przy ul. Paulinskiej, poza obszarem rekreacyjnym,
planuje zlokalizowac rowniez miejsca postojowe.
Obszary te powinny zostac wyposazone w meble
miejskie (tawki, pojemniki na odpady) oraz
oswietlone. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie
elementow btekitno-zielonej infrastruktury.

70 Tereny zieleni przy ul. Dajwor

Teren zieleni przy ul. Dajwor (za Starg Synagoga)
mozna urzadzic jako skwer z funkcjg rekreacyjng
i wypoczynkowg dla mieszkancow. Przestrzen
powinna zosta¢ wyposazona w meble miejskie
(tawki, pojemniki na odpady, a takze odpowiednio
oswietlona. Na przyjemnosc korzystania z tej
przestrzeni wptynie wprowadzenie zieleni niskiej

i wysokiej.
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Ryc. 5. Schemat przedstawiajacy
proponowane zmiany w zakresie
funkcjonowania przestrzeni publicznych
zrodto: opracowanie wtasne




Dziatania organizacyjne

1. Rozszerzenie czasu obowigzywania Srédmiejskiej Strefy Platnego
Parkowania.

Zgodnie z trescig Uchwaty Nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa

z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania, optaty za parkowanie sg pobierane od poniedziatku do soboty
w godzinach 10:00 - 20:00. Diagnoza stanu istniejgcego oraz konsultacje
spoteczne wykazaty, ze problemy z zapewnieniem odpowiedniej liczby
miejsc postojowych dla mieszkancow wystepujg przede wszystkim

w weekendy. Czes¢ osob odwiedzajgcych Kazimierz przyjezdza
samochodem w pigtkowy wieczor, pozostawiajgc auto w dzielnicy do
poniedziatkowego przedpotudnia. Tym samym ograniczona zostaje
liczba miejsc postojowych dla mieszkancow. W celu zwigkszenia rotacji
na miejscach postojowych w obszarze Kazimierza rekomendowane jest
wydtuzenie czasu obowigzywania strefy na niedziele oraz rozciggniecie
godzin jej obowigzywania od 8:00 do 21:00.

2. Wprowadzenie rozwigzan majacych na celu egzekucje obowigzujacych
przepisow Prawa o Ruchu Drogowym

Jednym z wnioskow z przeprowadzonych konsultacji spotecznych byta
koniecznosc¢ wdrozenia dziatan, ktore mogtyby przyczynic sie

do podniesienia poziomu egzekucji obowigzujgcych przepisow. Dotyczy
to zarowno przestrzegania porzgdku publicznego oraz ciszy nocnej, ale
rowniez ograniczen zwigzanych z wjazdem do strefy ograniczonego
ruchu czy parkowaniem pojazdow w wyznaczonych miejscach zgodnie
z organizacjg ruchu. Pierwszym dziataniem, jakie nalezy wykonac

w tym zakresie, jest zwiekszenie liczby patroli strazy miejskiej i policji
w obszarze Kazimierza. Potrzebne jest rowniez skrocenie czasu
oczekiwania na interwencje stuzb. Rekomendowane jest przywrocenie
funkcjonowania posterunku strazy miejskiej w obszarze Kazimierza
lub w jego bezposrednim sgsiedztwie.

3. Przeciwdziatanie turystyfikacji

Jednym z kluczowych wnioskow z konsultacji jest koniecznos¢
przeciwdziatania turystyfikacji dzielnicy. Termin ten oznacza nadmierne
wykorzystywanie obszaru przez turystow i odwiedzajgcych i negatywne
zmiany zwigzane z wyprowadzkg mieszkancow, zanikaniem ustug im
stuzacym, nadmierny udziat ustug rekreacyjnych, gastronomicznych
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Fot. 13. Straz miejska prowadzgca kontrole na obszarze strefy
ograniczonego ruchu
zrodto: krakow.pl

Fot. 14. Oznaczenie strefy ptatnego parkowania na Kazimierzu

zrodto: A2P2/Wolanski

i hotelarskich. Cho¢ przedmiotem projektu jest przede wszystkim
mobilnosc¢ i ksztattowanie przestrzeni publicznych, a nie ustug i lokali
mieszkalnych, wptyw dziatan wdrazanych w ramach Klimatycznego
Kwartatu na petne zatrzymanie procesu turystyfikacji moze byc
ograniczony. W zakresie projektu mozliwe jest wprowadzenie kilku
kategorii dziatan przeciwdziatajgcych turystyfikacji.

Ksztattowanie przestrzeni publicznych i sposobow ich uzytkowania:

*  ograniczenie przestrzeni przeznaczanych na ogrodki gastronomiczne
w ramach pasow technicznych drog i terenow placow oraz
takie wyznaczanie ogrodkow, aby nie utrudniaty ruchu pieszych,
rowerzystow i kotoweqo;

*  negocjacje w celu ograniczenia czasu dziatania otwartych terenow
gastronomicznych (skupiska food truckow, targowiska posiadajgce
ustugi gastronomiczne), kontrola legalnosci zajmowania terenu przez
food trucki;

* rownowazenie sposobu wykorzystania miejskich placow w celu
zwiekszenia liczby wydarzen kulturalnych i niekomercyjnych;

* utrzymanie przez stuzby miejskie porzadku na ulicach, placach
i zielencach,

* odpowiednie utrzymanie i pielegnacja istniejgcej zieleni,

+ egzekucja utrzymania porzgdku na terenach chodnikow i ulic
w otoczeniu lokali gastronomicznych (pojemniki na odpady,
oznakowanie ulic, elementy matej achitektury, wspotodpowiedzialnosc
za utrzymanie porzadku przed frontami lokali);

*  wprowadzenie mechanizmow wspotpracy i dialogu na forum dzielnicy
miedzy urzedem miasta, radg dzielnicy, restauratorami i innymi
zarzagdzajgcymi ustugami dla turystow.

Dziatania zwigzane z ochrong stref mieszkaniowych:

* ograniczenia w mozliwosci lokalizacji ogrodkow gastronomicznych
w obszarach o charakterze mieszkaniowym;

+ zapewnienie priorytetu dla parkowania dla mieszkancow w obszarach
o charakterze mieszkaniowym, wykorzystanie narzedzi takich jak SOR
(strefa ograniczonego ruchu);

*  wprowadzenie ograniczen w sprzedazy alkoholu;

+ strefowanie miejsc cumowania statkow i barek rzecznych
generujacych hatas;



* opoznienie lub rezygnacja z inwestycji wzmagajgcych ruch
turystyczny (np. ktadka na Ludwinow).

Dziatania zwigzane z bezpieczenstwem:

+  zwiekszenie czestotliwosci patroli policji i strazy miejskiej
w przestrzeni publicznej, wzmocnienie pokrycia terenow
monitoringiem wizyjnym, poprawa oswietlenia na terenach
wymagajgcych poprawy bezpieczenstwa (planty Dietla) w celu lepszej
egzekucji wtasciwego zachowania wszystkich uczestnikow ruchu;

*  wzmocnienie egzekucji porzgdku przez stuzby mundurowe
w przestrzeni publicznej (polityka zero tolerancji wobec wykroczen
zwigzanych z naduzywaniem alkoholu, naruszeniami ciszy nocne;j
i porzgdku publicznego);

+ uruchomienie wspotpracy miedzy strazg miejskg a prywatnymi
stuzbami ochrony dziatajgcymi w obszarze narazonym na
niebezpieczenstwa,

+  prowadzenie dziatan edukacyjno-informacyjnych w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wprowadzanych zmian.

Szczegolnie wazna jest koordynacja dziatan realizowanych w ramach
Klimatycznego Kwartatu, a innymi dziataniami prowadzonymi

przez miasto, m.in. Planem Ochrony Parku Kulturowego Kazimierz

ze Stradomiem w Krakowie, politykami zarzagdzania ruchem turystycznym
(m.in. ,Polityka zrownowazonej turystyki Krakowa na lata 2021-2028").

4. Logistyka miejska

Krakow zainicjowat program ,Green City”, ktory wspiera rozwoj

miasta zgodnie z ideg smart city* poprzez oferowanie mieszkancom
nowoczesnych ustug, rozwoj optymalnej i ekologicznej sieci paczkomatow
oraz dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza i ochrony klimatu.
Program przewiduje rozwoj szeregu nowoczesnych ustug dla
mieszkancow, takich jak m.in. tadowarki elektryczne przy paczkomatach,
rozwoj transportu przyjaznego srodowisku czy nasadzenia roslinnosci
oczyszczajgcej powietrze. Dodatkowo planowana jest sukcesywna
wymiana floty dostawczej z silnikami spalinowymi na samochody
elektryczne.

*smart city - miasto inteligentne, w ktorym zbierane sg réznorodne dane o zyciu jego
mieszkancow i funkcjonowaniu infrastruktury, a decyzje o inwestycjach sg podejmowane
wspolnie w oparciu o te dane

Poza kontynuacjg dziatan miasta i wspotpracujgcych firm, zwigzanych
z upowszechnieniem i rozszerzeniem ustug opartych o urzedomaty,

w przysztosci zostanie wypracowywane rozwigzanie informatyczne
integrujgce budowang przez Urzad Miasta platforme elektronicznych
ustug publicznych z systemami i aplikacjami informatycznymi firm
kurierskich. Rozwigzanie to przyczyni sie w przysztosci m.in.

do ograniczenia ruchu samochodowego, zwigzanego z koniecznoscig
osobistego odbioru przesytek z siedzib urzedu.

Z punktu widzenia celow Klimatycznego Kwartatu szczegolnie wazne sg
zagadnienia zwigzane z:

+  konsolidacjg transportuy,

+  kontrolowaniem dostawcow,

* rodzajem floty dostawczej,

* dojazdem i wjazdem do dzielnicy,

* miejscami roztadunku (paczkomaty i inne miejsca),

* organizacja logistyki ostatniej mili,

* uruchomieniem miejskiego centrum logistycznego lub
magazynu przetadunkowego w bezposrednim sgsiedztwie
Klimatycznego Kwartatu.

Waznym polem wspotpracy moze byc zaopatrzenie branzy HoReCa
(hotelarskiej i gastronomicznej). W obszarze Klimatycznego Kwartatu
zlokalizowane jest targowisko Unitarg. Jednym z pomystow na pilotaz
w ramach Green City moze byc¢ proba skrocenia tancucha dostaw
(logistyka krotkiego dystansu) i powigzanie dziatalnosci Unitargu

z potrzebami branzy HoReCa.

- ‘.;:(“\ 4
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Fot. 15. Jeden z pierwszych urzedomatow w Krakowie uruchomiony w 2020 r.

zrodto: lovekrakow.pl/
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Mapa wdrozeniowa

Proponowane dziatania

Mapa wdrozeniowa wskazuje dziatania proponowane w celu osiggniecia
charakteru przestrzeni wynikajgcego z typologii wskazanej w masterplanie
(typ A, typ B, punkt deszczowy itd.).

Opis proponowanych dziatan zostat wskazany w zat. nr 1, tj. tabeli

z listg wszystkich przestrzeni objetych masterplanem. W tabeli zostata
opisana kazda z 80 ponumerowanych na mapie wdrozeniowej przestrzeni
wraz ze wskazaniem zmian niezbednych w celu osiggniecia charakteru
okreslonego w masterplanie. Proponowane zmiany, opisane w tabeli,

to dziatania dotyczgce m.in. organizacji ruchu oraz btekitno-zielonej
infrastruktury. W tabeli opisano rowniez charakterystyczne dla dane;j
przestrzeni parametry, np. szerokosc¢ i dtugosc¢ ulic, powierzchnie placow
itd. Zawarto tez wytyczne z projektu planu ochrony dla Parku Kulturowego
Kazimierza ze Stradomiem oraz informacje na temat stanu obecnego

i planowanych w ramach odrebnych inwestycji dziatan.

Na szaro oznaczono przestrzenie, ktore w stanie obecnym odpowiadajg
juz charakterowi okreslonemu w masterplanie i nie wymagaja prowadzenia
dodatkowych dziatan.

Oznaczenia:

indywidualny charakter przestrzeni
ulica typu A

ulica typu B

punkt deszczowy

place

bulwary, skwery i parki

O potencjalne tereny zieleni rekreacyjnej
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Watek |

41 Plac Grzegorzecki wraz

z przystankiem SKA Krakow Grzegorzki,
66, 67 teren pod estakadami potudnie

i potnoc (Park Kolejowy), 37 Nowa
Halicka, 80 Wrzesinska, 20 Joselewicza,

31 Metalowcow,

Watek II

61 Starowislna, 74,75 Wawrzynca

(od Gazowej do Podgorskiej wraz

z przylegtymi terenami zieleni), 12
Dajwor, 58 skwer Berrecciego, 57 punkt
deszczowy Wawrzynca/Dajwor

Watek Il

6 Bozego Ciata, 43 Plac Wolnica,
34 Mostowa, 52 punkt deszczowy
Bochenska/Mostowej, 53 punkt

deszczowy Bozego Ciata/Miodowa

Watek IV
42 Plac Nowy, 30 Meiselsa

(wraz ze skwerem)

Watek V
22 Ktadka na Ludwinow, 51 Skawinska,
8 bulwar Inflancki

Ryc. 6. Mapa wdrozeniowa
zrodto: opracowanie wtasne




Watki

Niektore ze wskazanych zadan wzajemnie sie uzupetniajg i sg logicznie
ze sobg powigzane. W dokumencie sg one wskazane jako watki, czyli
pakiety projektow skupionych wokot jednego tematu. Watki sg forma
przestrzennego i funkcjonalnego porzgdkowania projektow, a nie
wyznaczania priorytetu ich realizac;ji.

W dokumencie wymieniono 5 watkow - pakietow projektow o roznym
priorytecie. Projekty kluczowe opisane jako watek | i Il w najwiekszym
stopniu realizujg wyznaczone cele Klimatycznego Kwartatu.

Watek | - Plac Grzegorzecki oraz jego bezposrednie otoczenie

Powstanie przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej moze pozytywnie
wptynac na zachowania mobilnosciowe mieszkancow Kwartatu.
Ponadto inwestycja ta wigze sie z koniecznoscig wprowadzenia zmian
w zagospodarowaniu przestrzeni publicznych oraz organizacji ruchu

w najblizszym sgsiedztwie, zapewniajgcych dostep i dojazd do tej
przestrzeni. Waznym elementem tej przestrzeni jest targowisko Unitarg
i Hala Targowa.

Watek Il - przebudowa ulicy StarowisInej

Celem realizacji projektu jest poprawa jakosci komunikacji zbiorowe;j
(skrocenie czasu przejazdu tramwajow) oraz ograniczenie ruchu
tranzytowego, a takze wprowadzenie zieleni wysokiej. Projekty, mozliwe
do realizacji przy okazji tego zadania, to przeksztatcenie przestrzeni ulic
Dajwor oraz Sw. Wawrzynica w celu stworzenia punktu deszczowego

na ich przecieciu. Efektem projektu powinna by¢ kompleksowa poprawa
jakosci i komfortu korzystania z catosci tej przestrzeni.

Watek Il - cigg ulic Mostowa-Bozego Ciata

Watek obejmuje pakiet projektow dotyczgcych jednego z najbardziej
uczeszczanych ciggow pieszych i rowerowych w Klimatycznym Kwartale,
tgczgcego Stare Podgorze (przez ktadke O. Bernatka) z Kazimierzem

i Starym Miastem (przez ulice Mostowg i Bozego Ciata). Przestrzen

ta w duzym stopniu funkcjonuje juz jako przestrzen dla uzytkownikow
niezmotoryzowanych, jednakze komfort przemieszczania sie wymaga
poprawy. W pakiecie powigzanych projektow oprocz dziatan juz
zainicjowanych (przebudowa placu Wolnica), zaproponowano przebudowe
ulicy Mostowej, Bozego Ciata oraz stworzenie dwoch punktow
deszczowych.
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Watek IV - Plac Nowy-Meiselsa

Watek IV to pakiet projektow, ktorych realizacja przyczyni sie

do poprawy komfortu korzystania z przestrzeni publicznych na osi
wschod-zachod w Klimatycznym Kwartale. Przebudowa placu Nowego
jest zadaniem, dla ktorego opracowana zostata wielowariantowa
koncepcja zagospodarowania. Przeksztatcen wymaga rowniez
przestrzen ulicy Meiselsa, ktora taczy plac Nowy z ulicg Krakowska.
Proponowana jest jej przebudowa zgodnie z wytycznymi dla ulicy

typu A, a wiec rezygnacja z podziatu na chodnik i jezdnie oraz zmiana

i ujednolicenie rodzaju nawierzchni w catej szerokosci ulicy. W ramach
tego pakietu projektow sugeruje sie zagospodarowanie skweru u zbiegu
ulic Meiselsa i Krakowskiej. Komponentem tego watku jest plac Nowy,
a priorytetem - poprawa obstugi komunikacyjnej otoczenia placu. Samo
zagospodarowanie i sposob uzytkowania ptyty placu powinno byc¢
przedmiotem dalszej dyskusji z najemcami i uzytkownikami.

Watek V - Ktadka na Ludwinow

Ostatni pakiet projektow (watek V) zlokalizowany jest w obszarze
Klimatycznego Kwartatu uzytkowanego gtownie przez mieszkancow.
Planowana budowa ktadki na Ludwinow zapewni nowe potgczenie pieszo-
rowerowe przez Wiste, co moze skutkowac wzrostem atrakcyjnosci tej
czesci Kwartatu. Nalezy jednak dgzy¢ do zachowania mieszkaniowego
charakteru zachodniej czesci Kazimierza. Przy projektowaniu ktadki nalezy
tez wzig¢ pod uwage istniejgca zielen wysokg i tereny wykorzystywane
rekreacyjnie, aby nie zmniejszac ich powierzchni i potencjatu nowg
konstrukcjg. Realizacja ktadki powinna by¢ przedmiotem dodatkowych
analiz korzysci i ryzyk zwigzanych z jej budowa. Istotnym dziataniem

jest rowniez przebudowa ulicy Skawinskiej, zgodnie z wytycznymi

dla ulicy typu B, tj. zachowaniem podziatu na jezdnie i chodnik

oraz wprowadzeniem zieleni niskiej i wysokiej w przestrzeniach
niewykorzystywanych do obstugi ruchu kotowego i pieszego oraz
mozliwoscig zastgpienia czesci miejsc postojowych zielenig.

W watku V ujeto rowniez powigzania ktadki z Bulwarem Inflanckim, ktory
powinien zostac¢ zagospodarowany jako teren rekreacyjny oraz zapewniac
strategiczne potgczenie rowerowe, z uwzglednieniem infrastruktury
przeciwpowodziowej. Pod wzgledem priorytetow przebudowe Bulwaru
nalezy traktowac jako nadrzedng wobec tej inwestyciji.

Priorytety projektowe

Na schemacie zamieszczonym na kolejnej stronie wskazano priorytety dla
wdrazania poszczegolnych dziatan inwestycyjnych. Zostaty one dobrane
pod wzgledem tego, w jaki sposob ich realizacja pozwala

na sprawng realizacje zatozonych celow projektu.

Projekty zostaty podzielone na trzy gtowne kategorie priorytetow:

+ pilotaze - sg to w zatozeniu mate projekty demonstracyjne, ktore
mozna realizowac szybko i sprawnie. Ich rolg jest pokazanie nowych
sposobow zagospodarowania przestrzeni. W ramach projektow
rekomendowane jest wdrazanie takich przestrzeni jak ulice
wspotdzielone / woonerfy (ulice typu A) czy urzgdzenia mikroretencji
(punkty deszczowe).

+ projekty kluczowe - s3 to strategiczne projekty obejmujgce duze
inwestycje, takiej jak plac Grzegorzecki i ulica StarowisIna, ktorych
realizacja jest priorytetem ze wzgledu na znaczny potencjat poprawy
infrastruktury dla transportu zbiorowego (kolei aglomeracyjne;j,
tramwaju).

« projekty pozostate - sg to dziatania, ktorych realizacja pozwala
na osiggniecie celow Klimatycznego Kwartatu, ale moze nastepowac
w roznym tempie. Czesc z nich jest powigzana w watki (nr lll, IV i V)
badz stanowi indywidualne dziatania.



duzy

PRIORYTET REALIZACJI

maty

PROJEKTY PILOTAZOWE

nr 21 - ulica Jozefa

nr 30 — ulica Meiselsa od Placu Nowego do ul. Krakowskiej
nr 52 — skrzyzowanie Mostowa/Bochenska

nr 56 — skrzyzowanie Jozefa/Waska

PROJEKTY KLUCZOWE

Watek | Watek
* nr 66 — teren pod estakadami (na potudnie od * nr61 - ulica StarowisIna
Dietla) * nr 57 - skrzyzowanie Wawrzynca/Dajwor
* nr 31 - ulica Metalowcow * nr 74,75 - ulica Wawrzynca (od ul. Dajwor do
* nr 20 - ulica Joselewicza ul. Podgorskiej wraz z przylegtymi terenami
* Przystanek SKA Krakow Grzegorzki zieleni)
* nr 41 - Plac Grzegorzecki * nr 58 — skwer Berrecciego
* nr 37 — ulica nowa Halicka * nr 12 - ulica Dajwor

* nr17 - ulica Grzegorzecka
* nr 18 — ulica Halicka
* nr 80 - ulica Wrzesinska
* nr 67 - teren pod estakadami (na potnoc od PROJEKTY POZOSTALE
Dietla)
Watek Il

* nr 6 - ulica Bozego Ciata

* nr43 - plac Wolnica
* nr 53 — punkt deszczowy Bozego Ciata/Miodowa

Watek IV Watek V
* nr42 - plac Nowy * nr 22 - ktadka na Ludwinow
* nr51 - ulica Skawinska

* nr 8 — Bulwar Inflancki

(ulice typu A, ulice typu B, punkty deszczowe, bulwary, parki, skwery, place, przestrzenie o charakterze indywidualnym)

KOLEJNOSC REALIZACJI

Ryc. 7. Schemat realizacji projektow w ramach Klimatycznego Kwartatu
zrodto: opracowanie wtasne
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Projekty kluczowe

Projekty kluczowe sg dziataniami strategicznymi ze wzgledu na skale i cel
ich wdrozenia. W kolejnych punktach zawarto syntetyczny opis dziatan
rekomendowanych w ramach poszczegolnych projektow.
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PLAC GRZEGORZECKI (WATEK 1)

Projekty kluczowe w tym watku obejmujg szereg dziatan realizowanych

w otoczeniu planowanego przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
(SKA) PKP Grzegorzki. Rdzeniem dziatan jest organizacja punktu
przesiadkowego miedzy kolejg aglomeracyjng a przystankami
autobusowo-tramwajowymi na ciggu ulic Dietla i Grzegorzeckiej oraz
wygodnych potgczen pieszych z sgsiednimi obszarami - Kazimierzem,
Grzegorzkami, ul. Blich, Wesotg i Starym Miastem. Kazdy z tych obszarow
jest w zasiegu ok. 15-20-minutowego dojscia pieszego od tej stacji.

Wykorzystanie kolei aglomeracyjnej niesie znaczny, strategiczny potencjat
dla zmiany zachowan transportowych w relacjach przedmiescia-
centrum Krakowa. Stworzenie wezta przesiadkowego w tym rejonie jest
zasadne ze wzgledu na funkcjonowanie w ciggu Dietla i Grzegorzeckiej
korytarza tramwajowo-autobusowego o wysokiej zdolnosci przewozowe;.
Korytarz ten, zorientowany w osi wschod-zachod, pozwoli skrocic

czas podrozy aglomeracyjnych, ktorych zrodta i cele zlokalizowane sg

w znacznym oddaleniu od krakowskiej linii sSrednicowej. Dzieki tgczeniu
wszystkich planowanych tras SKA i bliskiemu dystansowi miedzy
peronem a przystankami PKP Grzegorzki bedzie tam mozliwa jedna

z najwygodniejszych przesiadek w srodmiesciu miasta. W tym punkcie
krzyzujg sie takze istniejgce i planowane trasy rowerowe.

Po stronie miejskiej projekt obejmuje szereg dziatan zwigzanych

z przebudowa ulic, zmiang organizacji ruchu, a takze budowg potgczen
rowerowych i pieszych. Przebudowa tzw. placu Grzegorzeckiego jest tez
dziataniem majgcym na celu kompleksowg poprawe przestrzeni publicznej
z zazielenieniem.

Plac Grzegorzecki tgczy sie z szeregiem projektow pozwalajgcych

na tworzenie potgczen pieszych z nowym przystankiem i spinajgcych
pozostate przestrzenie w najblizszej okolicy. Sg to m.in. cigg terenow pod
estakadami PKP (tzw. Park Kolejowy) oraz ulice prowadzgce

do tego obszaru.

Dodatkowym atutem dla projektu placu jest mozliwos¢ wtgczenia
przeksztatcen targowiska Unitarg i Hali w proces zmian przestrzeni catej
okolicy. Targowisko przy ul. Grzegorzeckiej, po otwarciu przystanku
kolejowego, bedzie jedynym tego typu punktem handlowym w Krakowie,

Placu Grzegorzeckiego
zrodto: ZZM

Fot. 17. Widok w kierunku wschodnim na obszar planowanego
Placu Grzegorzeckiego
zrodto: ZZM



ktorego bezposrednia obstuga komunikacyjna oparta bedzie zarowno

o transport autobusowy, tramwajowy, jak i kolejowy. Dzigki temu mozliwe

jest wykorzystanie synergii, ktorg daje transport zbiorowy i handel.

Targowisko obstuguje gtownie Grzegorzki i czesc¢ dzielnicy Kazimierz, ale .
bywa takze ogolnomiejskim celem podrozy (Gietda Staroci).

STAROWISLNA (WATEK I1)

Ulica Starowislna to jedna z gtownych ulic o charakterze srodmiejskim

w obszarze Klimatycznego Kwartatu. Stanowi bardzo uczeszczany ciagg

pieszy tgczacy Stare Miasto z Kazimierzem, a takze istotne potgczenie
tramwajowe. Analizy wskazuja, ze ulica ta nadal petni funkcje ulicy

handlowej, stuzgcej codziennym potrzebom mieszkancow. .

Przebudowa tej przestrzeni to kluczowy projekt, nad ktorym prace trwaja
od 2016 roku (szczegotowy przebieg prac nad projektem zostat opisany
na str. 144 Diagnozy - pierwszej czesci opracowania przygotowanego

w ramach Klimatycznego Kwartatu).

Pogarszajacy sie stan techniczny infrastruktury tramwajowej oraz
nieprzystosowanie ulicy do wspotczesnych potrzeb mieszkancow byty
przyczynami zainicjowania prac nad projektem przebudowy uktadu
drogowo-torowego tej przestrzeni. Przebudowa uktadu drogowo-torowego

w ulicy StarowisInej na odcinku od ulicy Dietla do mostu Powstancow .
Slaskich zostata ujeta w planie postepowan do realizacji przez Zarzad

Drog Miejskich Krakowa. Ogtoszenie przetargu na opracowanie

dokumentacji projektowej i uzyskanie nowej decyzji srodowiskowej

dla inwestycji zostato zaplanowane na IV kw. 2021 roku. Planowany

termin opracowania projektu wynosi 18 miesiecy.

Na podstawie konsultowanych wariantow przekroju pasa drogowego, .
zostaty sformutowane uwagi do koncepcji zagospodarowania pasa
drogowego ulicy:

*  Zgodnie z dokumentami strategicznymi, w tym “Politykg Transportowg
dla Miasta Krakowa na lata 2016 — 2025", konieczna jest realizacja
dziatan majgcych na celu zwiekszanie efektywnosci funkcjonowania
systemu transportowego, w szczegolnosci szynowych systemow
transportu miejskiego. W zwigzku z tym rekomendowane jest petne
wydzielenie torowiska tramwajowego z jezdni na catej dtugosci.

Zapewni to separacje ruchu tramwajowego od indywidualnego,
zwiekszajgc sprawnosc funkcjonowania i atrakcyjnosc trasy
tramwajowej w ul. Starowisinej;

Majagc na uwadze zapisy “Studium rozwoju systemu transportu
Miasta Krakowa” (“koniecznosc dalszego stosowania ograniczen
dla samochodow w obszarze srodmiescia celem zabezpieczenia
interesu publicznego transportu zbiorowego”), petne wydzielenie
torowiska tramwajowego z jezdni powinno odby¢ sie kosztem
jednego pasa ruchu. Dla ruchu indywidualnego powinna zostac
utrzymana mozliwosc jazdy w kierunku potudniowym po jednym pasie
o najmniejszej mozliwej szerokosci, umozliwiajgcej przejezdnosc
wozom strazackim;

W zwigzku z ucigzliwoscig wibroakustyczng ruchu tramwajowego,
nieduzg odlegtoscig pomiedzy linig zabudowy (minimalnie 18,25 m),
a takze potrzebg mitygacji zmian klimatu, w tym przeciwdziatania
powstawaniu miejskich wysp ciepta oraz zwiekszenia powierzchni
biologicznie czynnej, rekomendowane jest zastosowanie roslinnej
zabudowy torowiska tramwajowego (tzw. zielonego torowiska);
Biorgc pod uwage brak zieleni na odcinku pomiedzy ul. Dietla

i Miodowg oraz ograniczong szerokos¢ pasa drogowego,
rekomendowane jest zaprojektowanie minimalnej liczby miejsc
postojowych (gtownie dla dostaw oraz miejsca Kiss & Ride) w celu
wygospodarowania mozliwie duzej przestrzeni dla zieleni;
Przedstawiona podczas konsultacji propozycja wytgczenia z ruchu
indywidualnego odcinka ul. StarowisInej na wysokosci skweru

im. B. Berrecciego jest zasadna zdaniem zespotu projektowego
Klimatycznego Kwartatu. Rozwigzanie to ograniczy ruch
tranzytowy, a tym samym pozwoli uspokoic ruch kotowy, poprawi
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) oraz zwiekszy
obszary zieleni;

Dla poprawy wygody i bezpieczenstwa pasazerow komunikacji
miejskiej powinny zostac zastosowane przystanki wiedenskie.

Fot. 18. Widok na ul. Starowislng w kierunku potudniowym
z okolic ul. Joselewicza
zrodto: A2P2/Wolanski

Fot. 19. Widok na ul. Starowislng w kierunku potnocnym
z okolic ul. Joselewicza
zrodto: A2P2/Wolanski
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Zarzadzanie projektem i1 promocja

Stan istniejacy

Obecnie w strukturze Urzedu Miasta inicjatywa Klimatyczny Kwartat
Krakowa jest pod opiekg Zespotu Zadaniowego, zgodnie z zarzgdzeniem
Prezydenta Miasta z dnia 7 maja 2021 r. W sktad Zespotu wchodzg
przedstawiciele kluczowych jednostek Urzedu Miasta zaangazowanych
w ksztattowanie przestrzeni. Dotychczasowe kompetencje Zespotu
Zadaniowego zwigzane sg z opracowaniem koncepcji zagospodarowania
przestrzeni w ramach inicjatywy Klimatyczny Kwartat.

Gtowng jednostka, bezposrednio odpowiedzialng za koordynacje
zadan zwigzanych z mobilnoscig, jest Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie (ZTP).

Zarzagdzanie wewnatrz urzedu

Rada Koordynacyjna

Na etapie wdrazania projektu nalezy rozszerzy¢ kompetencje Zespotu
zwigzane z realizacjg poszczegolnych zadan inwestycyjnych opisanych

w Masterplanie. W tym celu proponowane jest powotanie w ramach
istniejgcego Zespotu Zadaniowego Rady Koordynacyjnej projektu, ztozonej
z jednostek bezposrednio zaangazowanych w realizacje zadan (Zarzad
Transportu Publicznego, Zarzad Zieleni Miejskiej, Zarzad Drog i Miasta
Krakowa, Wodociggi Miasta Krakowa Spotka Akcyjna, Zarzad Inwestycji
Miejskich).

Do zadan Rady Koordynacyjnej bedzie nalezata biezgca wspotpraca
zwigzana z wdrazaniem poszczegolnych zadan, koordynacja
poszczegolnych projektow, monitorowanie realizacji zadan oraz zgodnosci
poszczegolnych projektow z wytycznymi okreslonymi w Masterplanie.

Na poziomie Rady Koordynacyjnej kluczowa bedzie stata wspotpraca

i koordynacja poszczegolnych projektow (unikanie podejmowania
btednych decyzji).

W sktadzie Rady Koordynacyjnej powinni znalez¢ sie dyrektorzy

ww. jednostek. Spotkania Rady Koordynacyjnej powinny odbywac sie
co najmniej raz na kwartat.
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Zespot Zadaniowy

W zwigzku z wdrozeniem projektu Klimatyczny Kwartat kompetencje
Zespotu Zadaniowego powinny zostac rozszerzone. Konieczne moze byc
rowniez witgczenie dodatkowych osob.

Zespot Zadaniowy bedzie odpowiadat za opracowanie poszczegolnych
projektow, biezgcg wspotprace z projektantami i nadzor w trakcie ich
realizacji. Zespot Zadaniowy raportuje na biezgco postep prac

nad poszczegolnymi projektami Radzie Koordynacyjne;.

Spotkania Zespotu Zadaniowego powinny odbywac sie co najmnie;j
raz w miesigcu. Kluczowe decyzje podejmowane sg przez Rade
Koordynacyjng oraz Prezydentow.

Planowanie strategiczne

W Masterplanie wskazano liste oraz pakiety projektow, ktorych realizacja
przyczyni sie do osiggniecia celu gtownego, okreslonego w projekcie
Klimatyczny Kwartat. Realizacja tak szeroko zakrojonego programu wigze
sie z przetozeniem poszczegolnych projektow na zadania inwestycyjne,
posiadajgce okreslony budzet i sposob finansowania oraz przydzieleniem
ich jednostkom odpowiedzialnym za realizacje.

Czesc z projektow przedstawionych w Masterplanie jest juz ujeta

w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta. Jednym z kluczowych
zadan bedzie zaplanowanie realizacji kolejnych zadan w logiczny sposob
(zgodny z zaproponowang logika interwencji), uwzgledniajgc mozliwosci
finansowe miasta.

Decyzja dotyczaca kolejnosci realizacji poszczegolnych projektow
powinna zostac podjeta przez Prezydenta Miasta oraz Zastepcow
Prezydenta odpowiedzialnych za ksztattowanie przestrzeni miejskiej
(Zastepca Prezydenta ds. Rozwoju Miasta oraz Zastepca Prezydenta
Polityki Spotecznej, Kultury i Promocji Miasta) przy udziale stuzb
finansowych (Skarbnik), Rady Koordynacyjnej oraz dyrektorow jednostek
odpowiedzialnych za planowanie strategiczne i zarzgdzanie projektami.

Finansowanie

W masterplanie wskazano liste 80 przestrzeni, mozliwych

do przeksztatcenia zgodnie z zatozeniami inicjatywy Klimatyczny Kwartat.
Projekty te cechuje rozna skala oraz proponowany zakres przeksztatcen,
co przetozy sie na zroznicowany budzet realizacji. Projekty pilotazowe
opisane na str. 46 nalezg do przedsiewziec o stosunkowo niewielkim
budzecie i nalezy dgzy¢ do ich jak najszybszej realizacji z wykorzystaniem
biezgcych srodkow inwestycyjnych.

Sprawng realizacje programu moze umozliwi¢ pozyskanie finansowania

z roznych dostepnych zrodet zewnetrznych (srodki unijne, krajowe).
Nalezy jednak pamietac, ze sprawna realizacja tak ztozonego
przedsiewziecia wymaga rowniez zaplanowania odpowiedniego strumienia
finansowego ze srodkow wtasnych.

Szansg na dodatkowe zrodto finansowania dla dziatan opisanych

w masterplanie moze byc Budzet Obywatelski. W jego poprzednich
edycjach pojawiaty sie inicjatywy dla przestrzeni Klimatycznego Kwartatu
zgodne z celami okreslonymi w niniejszym dokumencie. Na etapie
zgtaszania projektow w obszarze Klimatycznego Kwartatu konieczna
bedzie ich weryfikacja z ustaleniami Masterplanu przez Zespot Zadaniowy
oraz Referat ds. Partycypaciji i Dialogu.

Wdrazanie

Rekomendowane jest, aby dokument Masterplanu zostat przyjety w formie
Zarzadzenia Prezydenta, dzieki czemu zawarte w nim ustalenia beda
miaty wyzszy priorytet. W Zarzgdzeniu Prezydenta nalezy okreslic zasady
realizacji zadan oraz to, komu zostanie powierzone ich wykonanie, zgodnie
Z propozycja opisang w rozdziale “Zarzgdzanie projektem i promocja”.

Utrzymanie

Myslac o finansowaniu realizacji poszczegolnych projektow, nalezy
przewidziec¢ srodki na biezgce utrzymanie przestrzeni publicznych
w obszarze Klimatycznego Kwartatu. Dotyczy to w szczegolnosci
infrastruktury zieleni oraz btekitno-zielonej infrastruktury.



Zarzadzanie projektem na zewnatrz

Dziatania informacyjno-promocyjne

Informacja i promocja dziatan w ramach Klimatycznego Kwartatu jest
rownie istotna jak realizacja samych przedsiewziec inwestycyjnych.
Projekt Klimatyczny Kwartat to jeden z elementow pilotazowego
europejskiego programu EIT Climate-KIC Deep Demonstration — Healthy,
Clean Cities — Zeroemisyjny Krakow, a wypracowane rozwigzania

w ramach projektu majg co do zasady byc¢ wdrazane rowniez w innych
dzielnicach Krakowa.

Nalezy zadbac, aby dziatania informacyjno-promocyjne byty skierowane
nie tylko do mieszkancow i interesariuszy zidentyfikowanych w obszarze
Klimatycznego Kwartatu, ale rowniez do mieszkancow catego miasta.

Rekomendowane jest opracowanie spojnej i dtugofalowej koncepcji
dziatan informacyjno-promocyjnych o catym projekcie. Nalezy rozwazyc
wsparcie zewnetrzne dla Urzedu Miasta przy opracowaniu takiej
koncepcji.

Mieszkancy Krakowa

Na poziomie ogolnomiejskim nalezy budowac przekaz w oparciu o jezyk
korzysci, jakie zostang osiggniete dzieki realizacji celow projektu,
ktorymi sa:

* udoskonalenie funkcjonowania obszaru jako miasta 15-minutowego
i zachowanie jego tozsamosci,
+  poprawa jakosci przestrzeni publicznych i komfortu ich uzytkowania,
*  rozwoj mobilnosci pieszej, rowerowej i transportu zbiorowego przy
zapewnieniu niezbednego poziomu dostepu dla ruchu indywidualnego,
+ adaptacja do zmian klimatu,
* wprowadzanie zieleni w przestrzeniach publicznych.

Mieszkancy Kwartatu

Szczegolng grupg odbiorcow, do ktorej nalezy z wyprzedzeniem kierowac
komunikat na temat planowanych dziatan, sg mieszkancy i interesariusze
Klimatycznego Kwartatu, korzystajacy z tej przestrzeni.

Poszczegolnym projektom, ktore bedg realizowane w Klimatycznym
Kwartale, musi towarzyszy¢ spojny komunikat na temat planowanych
dziatan. Wyprzedzajaco nalezy takze identyfikowac gtownych

interesariuszy i lokalnych liderow. Wazne jest zaproszenie rad dzielnic do
wspotpracy, ktora powinna sie opierac na zasadach partnerskich. Rownie
istotnym partnerem sg podmioty prowadzgce dziatalnos¢ spoteczng

i gospodarczg w obszarze opracowania.

Proponuje sie, aby komunikat kierowany do mieszkancow oparty byt o 4
podstawowe filary:

+ wyjasnienie, dlaczego konieczna jest realizacja danego projektu,

* odpowiedz na obawy i pytania mieszkancow zidentyfikowane
na etapie konsultacji spotecznych,

*  opis prognozowanych efektow projektu (odpowiedz na pytanie: ,co
nam ten projekt da?"),

+  opis planowanych dziatan wraz z harmonogramem prac.

Przekaz kierowany do mieszkancow powinien byc spojny z komunikacja
projektu na poziomie ogolnomiejskim. Dziatania informacyjno-
promocyjne powinny by¢ dostosowane do zidentyfikowanych grup.
Nalezy opracowac plan prasowy uwzgledniajgcy sposob i czestotliwosc
komunikatow o projekcie. Wskazane jest oparcie sie o dostepne kanaty
informacyjne - prasa, media spotecznosciowe. Realizacja tak szeroko
zakrojonego programu jest okazjg do przeprowadzenia roznorodnych akcji
promujgcych idee miasta 15-minutowego, wtgczajgcych mieszkancow do
wspotdziatania.

Wspotpraca z partnerami spotecznymi

Rekomendowane jest utrzymanie i wzmocnienie statej wspotpracy

z instytucjonalnymi i spotecznymi partnerami dziatajgcymi w ramach
obszaru opracowania. Wspotpraca dotyczy takze juz dziatajgcych
instytucji kultury (m.in. Muzeum Etnograficzne, Teatr Nowy Proxima),
zrzeszen i organizacji, w tym zwigzkow wyznaniowych. Partnerem

w projekcie powinni byc takze lokalni przedsigbiorcy. Szczegolnie istotnym
partnerem sg organizacje kupieckie (plac Nowy, plac Grzegorzecki),
drobni przedsiebiorcy i restauratorzy. Kontakt ze znaczng czescig z tych
podmiotow zostat nawigzany na etapie sporzgdzenia masterplanu -

nalezy go utrzymac i usprawniac.

Konsultacje projektow

W ramach przygotowania projektow wskazane jest prowadzenie
dialogu z mieszkancami i interesariuszami. Dziatania konsultacyjne

wykraczajg poza kampanie informacyjng a ich celem jest angazowanie
partnerow zewnetrznych, na zasadach partnerskich. W ramach dziatan
rekomendowane jest:

*  rozpoczynanie procesu konsultacyjnego na etapie koncepcji, gdy
mozna wspolnie zbudowac zatozenia projektu,

+ prowadzenie roznorodnych form konsultacji, pozwalajgcych
na szerokie dotarcie do mieszkancow (punktow konsultacyjnych,
ankiet i warsztatow),

+  zastosowanie kilku krokow procesu - co najmniej diagnostycznego
i weryfikujgcego propozycje projektowag,

+  wprowadzenie mozliwosci weryfikacji projektu realizowanego
na podstawie wynikow konsultaciji.

Rekomendowane jest przede wszystkim prowadzenie konsultacji
dla projektow skutkujgcych inwestycjami, ktore ze wzgledu na lokalizacje
i mozliwe konflikty interesu mogg wymagac wyprzedzajgcego dialogu.

Inne dziatania - testowanie i prototypowanie, wykorzystanie wydarzen
tymczasowych

Zmiana charakteru wybranych przestrzeni publicznych moze by¢ okazjg
do organizacji wydarzen dla mieszkancow, podczas ktorych bedzie mozna
przetestowac zmiany danego miejsca, ale i poprowadzic szerszg dyskusje
na temat idei Klimatycznego Kwartatu.

Koncepcja wydarzen powinna by¢ dostosowana do harmonogramu
realizacji poszczegolnych projektow i mozliwosci oferowanych

przez poszczegolne przestrzenie. Np. plac Wolnica i skwer Koteczko dajg
mozliwosci zwigzane z tymczasowym aranzowaniem uzytkowania, a takze
powierzeniem uzytkowania i zagospodarowania lokalnym podmiotom
spotecznym. Dziatania te powinny by¢ prowadzone na zasadach
partnerskich, a strone spoteczng nalezy traktowac podmiotowo.

Zmiany w organizacji ruchu czy uzytkowania moga byc wdrazane

w formule testowania lub prototypowania. W takim modelu przyszte
rozwigzania sg wspolnie dyskutowane i wdrazane testowo, a nastepnie
ocenia sie mierzalne wyniki takiego dziatania (np. analizowane sg
pomiary ruchu kotowego, pieszego, rowerowego, wptyw na dziatalnos¢
gospodarczg). Kolejny krok to decyzje o utrzymaniu badz likwidacji
rozwigzan testowych.
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Model wdrozenia Klimatycznego Kwartatu

Jednym z zatozen projektu “Klimatyczny Kwartat” jest zapewnienie
mozliwosci przeniesienia sposobu dziatania dla innych dzielnic
wymagajgcych zblizonej interwencji. Opisany ponizej model stanowi
propozycje dziatania przez koordynatora dziatan. Model ten moze by¢
realizowany w oparciu o zasoby Urzedu Miasta Krakowa lub wspotprace
z wykonawcg zewnetrznym. Zapisane dziatania moga by¢ modyfikowane
w zaleznosci od specyfiki poszczegolnych czesci miasta, np. dostepnosci
i rozmieszczenia sieci transportu zbiorowego, ustug publicznych,
infrastruktury techniczne;j.

Kroki dziatania w czesci planowania:
Czesc¢ analityczna - kameralna (ang. desk study)

1. Audyt obszaru opracowania pod katem spetnienia kryteriow “miasta
15-minutowego”:

+ dostepnosci do transportu zbiorowego;
+ dostepnosci do ustug zamieszkania;

+ gestosci i rozmieszczenia ludnosci;

+ uktadu i charakterystyki terenow zieleni;

2. Rada techniczna z udziatem wydziatow i jednostek Urzedu Miasta
Krakowa, okreslenie gtownych wyzwan dla obszaru dziatania;

3. Kwerenda i identyfikacja zasobow miejskich (przyktadem jest raport
“Diagnoza”) w tym zasobow w ramach obszaru opracowania
(infrastruktury) jak i zasobow miejskich (kompetencji i zasobow
wydziatow i jednostek koniecznych do wykonania zadania);

4. Kwerenda obecnych, planowanych dziatan planistycznych
i inwestycyjnych, zmapowanie zaleznosci i kolizji;

5. Podsumowanie i weryfikacja zatozen z Urzedem Miasta Krakowa,
potwierdzenie kierunku dziatania;

Czesc analityczna - spoteczna

1. Identyfikacja interesariuszy projektu i poinformowanie ich o celach
i wynikach diagnozy, identyfikacja mozliwych partnerow we
wdrozeniu projektu;

2. Zebranie propozycji dotyczgcych obszaru opracowania w formie
i sposobie pozwalajgcym na szerokie dotarcie do interesariuszy;

3. Wykorzystanie jakosciowych metod badan - wywiady fokusowe,
rozmowy z interesariuszami;

4. Organizacja spotkania warsztatowego - zapewniajgcego mozliwosc
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interaktywnego;
5. Podsumowanie wnioskow i raportowanie do jednostki koordynujgcej
z ramienia Urzedu Miasta Krakowa;

Czesc projektowa - wykonawcza

1. Okreslenie catosciowe koncepcji organizacji mobilnosci,
zagospodarowania przestrzeni oraz zieleni dla wybranego obszaru
oraz ocena wptywu na dziatania w szerszej skali;

2. Okreslenie gtownych dziatan, projektow i dziatan, szacowanie
mozliwosci wdrozenia i rzedu kosztow;

3. Rada techniczna z udziatem wydziatow i jednostek Urzedu Miasta
Krakowa, konsultacje branzowe z poszczegolnymi wydziatami
i jednostkami, odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatan;

4. Wdrozenie uwag i zebranie akceptacji przed prezentacjg roboczej
propozycji dla interesariuszy i mieszkancow;

Czesc projektowa - spoteczna, prezentacja propozycji projektu

1. Ogtoszenie konsultacji propozycji dziatan dla obszaruy;

2. Realizacja kolejnego etapu procesu dialogu, dyskusiji nad
propozycjami dla obszaru - zastosowanie roznych form konsultowania
pozwalajgcych na szerokie dotarcie do interesariuszy, w tym
interaktywnych form dialogu (warsztat, punkt konsultacyjny);

3. Dialog z kluczowymi interesariuszami, w szczegolnosci podmiotami
spotecznymi mogacymi wspierac wdrozenie dziatan (organizacje
spoteczne, przedstawiciele Rad Osiedli, aktywisci);

4. Podsumowanie wynikow konsultacji, weryfikacja raportu (przyktad
dziata konsultacyjnych jest zapisany w raporcie “Dialog”);

Weryfikacja propozycji, podsumowanie

1. Ostateczna weryfikacja rezultatow, koordynacja wewnetrzna
z udziatem wydziatow i jednostek Urzedu Miasta Krakowa;
2. Okreslenie priorytetow inwestycyjnych, wskazanie wydziatow
i jednostek odpowiedzialnych za realizacje, budzetowanie pilotazy;
3. Wskazanie koniecznych zmian w innych dokumentach miejskich,
wynikajgcych z ustalen masterplanu;
4. Ogtoszenie wynikow projektu publicznie, wskazanie perspektywy
realizacji;

Wdrozenie

1. Zaplanowanie dziatan inwestycyjnych;

2. Ogtoszenie wynikow projektu, wskazany dalszy dialog z lokalnymi,
spotecznymi partnerami projektu;

3. Realizacja dziatan pilotazowych (projekty pilotazowe, prototypowanie,
propozycje do Budzetu Obywatelskiego, konkursy);

4. Dziatania edukacyjno-informacyjne;

5. Monitoring wdrozenia projektu;

Uwagi dotyczace wdrozenia Klimatycznego Kwartatu
Ogolnomiejskie analizy dotyczgce kryteriow miast 15-minutowych

Docelowo dziatania dotyczace inicjatywy powinny by¢ skoordynowane

z ogolnomiejskim audytem dzielnic, tak, aby mozna byto priorytetyzowac
dziatania projektowe. W tym celu konieczna jest catosciowa

ocena dostepu dzielnic pod wzgledem spetnienia kryteriow miasta
15-minutowego. Zrédtem takiej wiedzy moze byé opracowywane studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta
Krakowa. W listopadzie 2021 r. opublikowany zostat raport Matopolskiej
Szkoty Administracji Publicznej Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie
pn. “Czy Krakow moze stac sie “miastem 15-minutowym”?”, w ktorym
sformutowano wnioski i rekomendacje do polityki miejskiej Krakowa

w zakresie wprowadzania tej idei w zycie. Materiat ten mozna traktowac
jako dobry punkt wyjscia do dalszej dyskus;ji.

Modelowanie emisji

Rownie istotne jest wtgczenie dziatan zwigzanych z modelowaniem
ruchu i emisji, zwigzanych ze zmianami w zachowaniach transportowych
oraz zmianami w podrozach realizowanych w Krakowie i obszarze
funkcjonalnym. Poziom masterplanu dla Klimatycznego Kwartatu okresla
dziatania lokalne, dzielnicowe, ktore moga oddziatywac na system
transportowy, jest to jednak poziom dziatan operacyjnych. Dla oceny
efektu tych dziatan konieczne jest jednak modelowanie w szerszym,
strategicznym zakresie niz obszar opracowania. Prowadzenie takiego
dziatania pozwoli na oszacowanie kumulatywnego efektu dziatan
planowanych w ramach dalszych procesow.



Typologie przestrzeni

Ulica typu A

TYP PRZESTRZENI

ULICATYPU A

PRZYKLADY LOKALIZACJI ulice: 6 Bozego Ciata, 21 Jozefa, 34 Mostowa itd.
% OGOLNY CHARAKTER Zmiana przestrzeni ulicy w celu poprawy warunkow ruchu
g _ | PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI [ pieszych i rowerzystéw, wraz z dodaniem zieleni.
2 é Mozliwe typy interwencji: woonerf, poszerzenie chodnikow.
3 E UStUGI W PARTERACH lokale ustugowe, duza koncentracja lokali o funkg;ji
% E gastronomiczne;j
L o | PARAMETRY TECHNICZNE indywidualne, zalezne od danej przestrzeni
KSZTALTOWANIE ZIELENI wprowadzenie szpalerow zieleni wysokiej
krzewy
2 | BLEKITNO-ZIELONA * nawierzchnie przepuszczalne
< | INFRASTRUKTURA zielone fasady
< < podtoze strukturalne
3 z rynny odprowadzajace i korytka sptywowe
E = *  obnizenie kraweznikow i ogrody deszczowe
< N podtoza strukturalne
a o . .
<A skrzynki magazynujace wode
PRZEWIDYWANE NATEZENIE + obszar o wysokim natezeniu ruchu pieszego, kluczowy
RUCHU PIESZEGO pod wzgledem niezmotoryzowanej komunikacji wewngtrz
dzielnicy
rezygnacja z wydzielania jezdni i chodnika, lub wyznaczenie
wizualnie (uktadem nawierzchni, zatopionymi kraweznikami)
* zmiana nawierzchni jezdni celem podkreslenia
pierwszenstwa pieszych
stosowanie mebli miejskich
LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH prawdopodobne zmniejszenie liczby miejsc postojowych
ORGANIZACJA RUCHU ruch samochodowy uspokojony, podporzagdkowany
ruchowi pieszemu
‘O +  zapewnienie dojazdu do posesji
'3 *  brak tranzytu
5 esowanie (meandrowanie) czesci, po ktorej poruszajg
ol sie samochody
= *  wprowadzenie strefy zamieszkania

Ryc. 8. Wizualizacja przebudowanej ul. Jozefa zgodnie z rekomendacjami dla ulicy typu A
zrodto: opracowanie wtasne
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Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata — przekroj typowy

- = s

Ryc. 11.

stan obecny
przekroj typowy

’Ni L

3m 3,7m
cigg pieszy jezdnia pas
z kontraruchem posto-
rowerowym jowy

2,85 m
ciag
pieszy

Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata - stan obecny

zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Ul. Bozego Ciata w stanie obecnym to przestrzen bez zieleni z wyraznym
podziatem na czes¢ pieszg (chodniki) oraz jezdnie dla pojazdow kotowych
- roznig sie nawierzchnig oraz sg oddzielone od siebie kraweznikiem.

propozycja 1
przekroj typowy

i

%
- -
]
| o w A
4m 1,5m+25m 1,5m 2m
cigg pieszy ciag szpaler ciag
z meblami pieszo-jezdny drzew  pieszy
miejskimi z kontraruchem i pas
rowerowym zieleni

Ryc. 10. Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

W stanie docelowym, zgodnym z typem A, zaproponowano

zrownanie poziomu ciggow jezdnych i pieszych oraz ujednoliczenie
nawierzchni. Dodatkowo zaproponowano wprowadzenie zieleni niskiej
i wysokiej. Zawezenie chodnikow w porownaniu do stanu obecnego
rekompensowano przez mozliwosc¢ poruszania sie pieszych rowniez
po ciggu pieszo-jezdnym.

propozycja 2

przekroj typowy

Al ! .a
!' (. ".'

2m 1,5m+25m
ciag ciag
pieszy pieszo-jezdny

z kontraruchem

- = o

rowerowym

Ryc. 9.

= 11

25m Tm 2m
miejsca | szpaler ciag
posto- drzew | pieszy
jowe i pas
zieleni

Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata - stan docelowy

zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Na niektorych odcinach ulicy w przestrzeni miejsc postojowych
mozliwa jest lokalizacja elementow matej architektury, w tym ogrodkow
gastronomicznych (majac na uwadze wskazania opisane w punkcie 3. na

stronie 20 tego opracowania).



Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata - najwezszy przekro;j

stan obecny

najwezszy przekroj

f

23m
ciag jezdnia cigg
pieszy! z kontraruchem pieszy

rowerowym

Ryc. 12. Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata - stan obecny
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Obecnie ul. Bozego Ciata ma zaledwie 8 m w najwezszym miejscu.
Mieszczg sie tam dwa wydzielone chodniki oraz cigg jezdny

z kontraruchem rowerowym (zgodnie ze Statg organizacjg ruchu,
aktualng na 22.11.2021 r.).

propozycja 1

najwezszy przekroj

A 1 ."‘.
S o m'l

1,5m 1.5m+25m
ciag : | ciag pieszo-jezdny | pas| ciag
pieszy |z kontraruchem Zzieleni pieszy

Tm| 1,56m

rowerowym

Ryc. 13. Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

W celu poprawy komfortu przemieszczania sie pieszych zaproponowano

ujednolicenie nawierzchni ciggow pieszych i jezdnych. Zielen niska

wprowadzono jako pas oddzielajgcy cigg pieszy od ciggu pieszo-jezdnego.

propozycja 2

najwezszy przekroj

a > .
R

1,5m 1,5m+25m
ciag : | cigg pieszo-jezdny | ciag | pas
pieszy |z kontraruchem | pieszyzielen

rowerowym

<
J

1.,5m 1m

Ryc. 14. Ulica typu A na przyktadzie ul. Bozego Ciata - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Zielen niska moze tez byc¢ wprowadzana punktowo jako przedogrodki.
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Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - przekroj typowy

stan obecny
przekroj typowy

$
/l\ i - e
3‘\2
2,6 m 2m 2,5 m 25m
ciag Jezdnla miejsca ciag
pieszy posto zkontra-  postojowe  pieszy
jowy ruchem
rowerowym

Ryc. 15. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan obecny
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

W stanie obecnym wzdtuz ul. Jozefa wydzielone sg obustronnie ciggi
piesze oraz miejsca postojowe. Jezdnia z kontraruchem rowerowym ma
zaledwie 3 m, co moze zwigkszac ryzyko kolizji.

propozycja 1
przekroj typowy

1>

e
g
L]
LI |
Ly
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f

1,75 m 25m 1.5m+25m 25m 1,75 m

ciag miejsca | cigg pieszo-jezdny | miejsca ciag
pieszy  posto-  zkontraruchem  posto-  pieszy
jowe rowerowym jowe

Ryc. 16. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Zapropnowano zrownanie poziomu ciggow jezdnych i pieszych oraz
poszerzenie pasa ruchu przeznaczonego na kontraruch rowerowy,
z zachowaniem obustronnego parkowania.

propozycja 2

przekroj typowy

$i i

!

3!4»

R |

‘ 30m 1,5m+25m 25m 1Tm| 2m

cigg pieszy | cigg pieszo-jezdny | miejsca | pas| ciag

z meblami z kontraruchem posto- zieleni pieszy
miejskimi rowerowym jowe

Ryc. 17. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Na niektorych odcinkach, przy zachowaniu jednostronnego parkowania,
mozliwe jest wprowadzenie pasa zieleni niskiej oraz mebli miejskich.



propozycja 3

przekroj typowy

f

et

= |

2m 2m 1,5m+25m 25m 2,0 m
ciagg | szpaler | ciag pieszo-jezdny | Mmiejsca ciag
pieszy | drzew | zkontraruchem | posto- pieszy
i pas rowerowym jowe

zieleni

Ryc. 19. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Zaproponowano rowniez wprowadzenie zieleni niskiej i wysokiej w wersji
z zachowanym jednostronnym parkowaniem.

propozycja 4

przekroj typowy

A

b %m%m

25m 2m 15m+25m 4m
ciag pieszy | szpaler | cigg pieszo-jezdny ciag pieszy
z meblami | drzew 7 kontraruchem z meblami
miejskimi i pas rowerowym miejskimi
zieleni

Ryc. 18. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan docelowy
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Na niektorych odcinkach jezdni zaproponowano zastgpienie miejsc
postojowych meblami miejskimi lub ogrodkami gastronomicznymi.



Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - najwezszy przekroj

stan obecny

najwezszy przekroj

2m 2m 2m+24m 2m
cigg pas jezdnia ciag
pieszy | posto- | z kontraruchem | pieszy

jowy rowerowym

Ryc. 20. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan obecny
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

W najwezszym miejscu ul. Jozefa ma zaledwie 9,4 m
szerokosci. Zaproponowano wydzielone chodniki i jezdnie wraz
z rownolegtymi miejscami postojowymi oraz kontraruchem
rowerowym.
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propozycja 1

najwezszy przekroj

1,75m | 25m 12m+24m | 175m
ciag | miejsca ciag pieszojezdny  cigg
pieszy | posto- | Z kontraruchem | pieszy
jowe rowerowym

Ryc. 21. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Ze wzgledu na ograniczong przestrzen zaproponowano jedynie
zrownanie poziomow jezdni i ciggow pieszych oraz ujednolicenie
nawierzchni.

propozycja 2

najwezszy przekroj

1.5m| 25m 12m+25m 9m15m
cigg | miejsca |cigg pieszo-jezdny|pas| cigg
pieszy' posto- ! z kontraruchem !zie-'pieszy
jowe rowerowym leni

Ryc. 22. Ulica typu A na przyktadzie ul. Jozefa - stan docelowy
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Wprowadzenie zieleni niskiej wymaga miejscowego zawezenia
ciggu pieszych do 1,5 m.



Ulica typu B

TYP PRZESTRZENI

ULICATYPU B

PRZYKLADY LOKALIZACJI

ulice: 1 Augustianska, 40 Piekarska, 46 Przemyska,
48 Rzeszowska, 50 Skateczna, 51 Skawinska itd.

% OGOLNY CHARAKTER utrzymanie podziatu na jezdnie i chodnik oraz uzupetnienie zieleni
<;E _ PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI
P4
e W | USLUGI W PARTERACH w parterach wystepujg lokale mieszkaniowe lub ustugowe
Sk o réznych funkcjach
Cwm
§ i1 | PARAMETRY TECHNICZNE indywidualne, zalezne od danej przestrzeni
2 a
KSZTALTOWANIE ZIELENI zastgpienie niewykorzystanej przestrzeni jezdni oraz miejsc
wytgczonych z mozliwosci parkowania, np. w sgsiedztwie
5 skrzyzowan i przejsc dla pieszych powierzchnig biologicznie
'<§_: czynna lub wprowadzenie tej powierzchni na czesci istniejgcych
- E rr.liej.sc.: parkingow.yf:h (w miare mozliwosci) w formie zieleni
3 z niskiej lub wysokiej
E S [BLEKITNO-ZIELONA * nawierzchnie przepuszczalne
< ’C\‘> INFRASTRUKTURA podtoze strukturalne
<A ogrody deszczowe
PRZEWIDYWANE NATEZENIE * utrzymanie podziatu na jezdnie i chodnik
RUCHU PIESZEGO obszar o srednim/niskim natezeniu ruchu pieszego
LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH brak zmian lub zmniejszenie liczby miejsc postojowych
ORGANIZACJA RUCHU *  ruch samochodowy uspokojony
‘O wprowadzenie organizacji ruchu zgodnej z ideg
'3 prawoskretnej sektorowej dostepnosci
5 zastgpienie niewykorzystywanych przestrzeni jezdni
a (zarowno w obecnej, jak i zoptymalizowanej geometrii
= skrzyzowania) powierzchniami biologicznie czynnymi

\
Ryc. 23. Propozycja przebudowy ul. Jozefa zgodnie z rekomendacjami dla ulicy typu B
zrodto: opracowanie wtasne
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Ulica typu B na przykiadzie ul. Augustianskiej i ul. Paulinskiej

38

stan obecny
przekroj typowy

o
T
| ] | ] ——

2m

215m 1,7m
ciag szpaler

12m+22m
pas jezdnia

posto- |z kontraruchem

1,7m | 1.75m
szpaler| cigg

pieszy | drzew drzew | pieszy

Jowy rowerowym

Ryc. 24. Ulica typu B na przyktadzie ul. Augustianskiej - stan obecny
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Ulica typu B na przyktadzie stanu obecnego potnocnego odcinka ul. Augustianskiej,
bedacej modelowym przyktadem tej przestrzeni. Ulice typu B charakteryzujg sie
zachowaniem wydzielonej jezdni i chodnika.

stan obecny
przekroj typowy

3,45 m 1,5m+25m 2m

szpaler drzew pas jezdnia szpaler
z pasem zieleni | posto- z kontraruchem drzew

-jowy rowerowym z pasem

zieleni

28 m
cigg pieszy

Ryc. 25. Ulica typu B na przyktadzie ul. Paulinskiej - stan obecny
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Streetmix

Ulica typu B na przyktadzie stanu obecnego ul. Paulinskiej, ktora jest modelowym

przyktadem tej przestrzeni.



Punkt deszczowy

TYP PRZESTRZENI

PUNKT DESZCZOWY

PRZYKLADY LOKALIZACJI 52 skrzyzowanie Bochenska / Mostowa, 53 skrzyzowanie Bozego
Ciata / Miodowa, 54 skrzyzowanie Daszynskiego / Chodkiewicza,
59 skwer Koteczko itd.

OGOLNY CHARAKTER zmiana nawierzchni utwardzonej na przepuszczalng, nasadzenia

PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI

roslinnosci akumulujgcej wode opadowg w celu opdznienia
sptywu wod opadowych i ograniczenia ryzyka miejskich powodzi

41|
Z USLUGI W PARTERACH w parterach wystepuja lokale ustugowej o roznych funkcjach
% = lub lokale mieszkalne

L
5 N | PARAMETRY TECHNICZNE zastosowana technologia i jej forma (ogrody deszczowe, niecki
§ & retencyjne, zbiorniki podziemne itd.) zalezne od dostepnej
z E przestrzeni, wymogow konserwatorskich, infrastruktury
La podziemnej i docelowego charakteru przestrzeni
o2 KSZTALTOWANIE ZIELENI zielen niska, zielen wysoka (w miare mozliwosci), trawy,

|_ .
0 < byliny, krzew
<2 S —— ——
§ < | BLEKITNO-ZIELONA zielen magazynujaca i filtrujgca wode, ewentualnie zbiorniki
ez INFRASTRUKTURA podziemne, nadmiar wody odprowadzany do kanalizaciji
<
o=
< N

PRZEWIDYWANE NATEZENIE zalezne od lokalizacji i wyposazenia ogrodu deszczowego
RUCHU PIESZEGO

@ LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH brak zmian lub zmniejszenie liczby miejsc parkingowych
5 ORGANIZACJA RUCHU uporzgdkowanie miejsc postojowych w obrebie skweru,
a ewentualne powiekszenie skweru o niewykorzystywang
= powierzchnie ulicy

a0

o

00 07 00
00 _m_od go

(i]1]

] - ' Al I‘ ‘ [ / \
Ryc. 26. Wizualizacja przebudowanej ul. Mostowej w sasiedztwie placu Wolnica

zgodnie z rekomendacjami dla punktu deszczowego
zrodto: opracowanie wtasne

0/
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Indywidualny charakter przestrzeni

TYP PRZESTRZENI INDYWIDUALNY CHARAKTER
LOKALIZACJA 14 ul. Dietla
% OGOLNY CHARAKTER poprawa ciggtosci Plant Dietlowskich, poprawa bezpieczenstwa,
<§E _ PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI | m.in. realizacja o$wietlenia Plant
pd
> | USLUGI W PARTERACH partery ustugowe, zgodnie ze stanem obecnym
O ., T
O & | PARAMETRY TECHNICZNE szerokosc pasa drogowego ok. 64 m, dtugosc ulic ok. 1400 m
Z N
S
o
KSZTALTOWANIE ZIELENI zachowanie zieleni wysokiej
>
2E
< =
S g
E — | BLEKITNO-ZIELONA odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z ulicy
< % INFRASTRUKTURA i chodnikow na tereny zieleni w pasie drogowym (w miare
<N mozliwosci)
PRZEWIDYWANE NATEZENIE poprawa ciggtosci pieszej Plant Dietlowskich moze zwiekszy¢
RUCHU PIESZEGO obecne natezenie ruchu pieszego
LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH | zgodnie ze stanem obecnym
O ORGANIZACJA RUCHU «  wprowdzenie przejsc dla pieszych wzdtuz istniejgcych alejek
'3 Plant Dietlowskich (wzdtuz torowiska) celem zapewnienia
5 ciggtosci ruchu pieszego, wymagatoby znacznych zmian
ol w geometrii skrzyzowan
= + zachowanie pasow rowerowych

40

Fot. 20. Widok na ul. Dietla ze skrzyzowania z ul. Starowislng. Rekomendowanymi dziataniami dla tej przestrzeni sg m.in.
poprawa ciggtosci potaczen pieszych oraz budowa oswietlenia.
zrodto: A2P2/Wolanski



TYP PRZESTRZENI

INDYWIDUALNY CHARAKTER

LOKALIZACJA

13 al. Daszynskiego

FUNKCJONOWANIE
PRZESTRZENI

OGOLNY CHARAKTER
PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI

wprowadzenie elementow btekitno-zielonej infrastruktury,
poprawa ciggtosci potgczen pieszych wzdtuz al. Daszynskiego

UStUGI W PARTERACH

nieliczne ustugi w parterach, zgodnie ze stanem obecnym

PARAMETRY TECHNICZNE

szerokos¢ pasa drogowego ok. 35-50 m, dtugosc ulicy ok. 850 m

ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU

KSZTALTOWANIE ZIELENI

zachowanie zieleni wysokiej

BtEKITNO-ZIELONA
INFRASTRUKTURA

+ ogrody deszczowe, niecki retencyjne

+  redukcja powierzchni utwardzen na niewykorzystywanych
elementach infrastruktury drogowej np. w obrebie
skrzyzowan oraz tworzenie w ich miejscach ogrodow
deszczowych

* budowa kanalizacji deszczowej

* zagospodarowanie powierzchni biologicznie czynnej w al.
Daszynskiego jako powierzchni retencjonujgcej wody
opadowe i roztopowe, m.in. poprzez obnizenie kraweznikow
oraz tworzenie ogrodow deszczowych

MOBILNOSC

PRZEWIDYWANE NATEZENIE
RUCHU PIESZEGO

zgodnie ze stanem obecnym

LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH

zgodnie ze stanem obecnym

ORGANIZACJA RUCHU

wprowadzenie zmian majacych na celu ograniczenie ruchu
tranzytowego na al. Daszynskiego m.in. poprzez ograniczenie
wyjazdu w ul. Metalowcow i Grzegorzecka

Fot. 21.

RS ﬂ-a.ri‘

Widok na al. Daszynskiego od strony ul. Grzegorzeckiej. Rekomendowanymi dziataniami dla tej przestrzeni s m.in.

wprowadzenie elementow biekitno-zielonej infrastruktury oraz poprawa ciggtosci potgczen pieszych.
zrodto: A2P2/Wolanski
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TYP PRZESTRZENI INDYWIDUALNY CHARAKTER
LOKALIZACJA 18 ul. Halicka
; OGOLNY CHARAKTER organizacja potgczenia rowerowego oraz wprowadzenie zieleni
<§£ _ PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI | w ramach rekompensaty utraconej zieleni w zwigzku z budowa
o 5 infrastruktury kolejowe;j
N
S & [ USLUGI W PARTERACH zgodnie ze stanem obecnym
Cwm
X< W | PARAMETRY TECHNICZNE szerokos¢ pasa drogowego ok. 12-15 m, dtugosc ulicy ok. 470 m
2 &
KSZTALTOWANIE ZIELENI zazielenienie muru oporowego - rekompensata zieleni utraconej
w wyniku budowy infrastruktury kolejowej
o)
2E
< =
32
& . . .
g BLEKITNO-ZIELONA odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z ulicy
% %‘ INFRASTRUKTURA i chodnikow na tereny zieleni w pasie drogowym (w miare
<N mozliwosci)
PRZEWIDYWANE NATEZENIE niskie
RUCHU PIESZEGO
LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH uporzgdkowanie miejsc postojowych, zapewnienie miejsc
postojowych dla mieszkancow
O
'3 ORGANIZACJA RUCHU zapewnienie odpowiednich warunkow ruchu dla rowerow
5 w zwigzku z planowanym potgczeniem rowerowym w kierunku
o potnoc-potudnie wzdtuz torow i estakady oraz budowa ktadki
= pieszo-rowerowej
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Fot. 22. Widok na ul. Halicka w kierunku Wisty. Rekomendowanymi dziataniami dla tej przestrzeni s m.in. wprowadzenie
zieleni oraz organizacja potgczenia rowerowego w kierunku potnoc-potudnie.
zrodto: A2P2/Wolanski



TYP PRZESTRZENI

INDYWIDUALNY CHARAKTER

LOKALIZACJA

25 ul. Krakowska

OGOLNY CHARAKTER

wprowadzenie zieleni wysokiej

% PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI
<;E = USLUGI W PARTERACH zachowanie charakteru ulicy handlowo—ustugowej
o
Z E PARAMETRY TECHNICZNE szerokos¢ pasa drogowego ok. 19 m, dtugosc¢ ulicy ok. 660 m
2=
< a
Z N
S
L a
KSZTALTOWANIE ZIELENI wprowadzenie zieleni wysokiej

>
85
< =
33
I X ] . . .
ez BLEKITNO-ZIELONA odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z ulicy
< %‘ INFRASTRUKTURA i chodnikow na tereny zieleni w pasie drogowym (w miare
< N mozliwosci)
9 PRZEWIDYWANE NATEZENIE zgodnie ze stanem obecnym
% RUCHU PIESZEGO
,3_—0' LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH zgodnie ze stanem obecnym
o
= ORGANIZACJA RUCHU zgodnie ze stanem obecnym

o MRS

bt 2

Fot. 23. Widok na ul. Krakowskg w kierunku potudniowym ze skrzyzowania z ul. Skateczng. Rekomendowanym dziataniem

dla tej ulicy jest zachowanie charakteru handlowo-ustugowego.
zrodto: A2P2/Wolanski
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TYP PRZESTRZENI INDYWIDUALNY CHARAKTER
LOKALIZACJA 61 ul. Starowislna
% OGOLNY CHARAKTER zmiana przestrzeni ulicy w celu poprawy warunkow ruchu
<§: _ | PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI | pieszych i rowerzystéw wraz z dodaniem zieleni oraz
S E poprawijg jakosci transportu zbiorowego wraz z infrastrukturg
] = przystankowg
Q
= ("rg USLUGI W PARTERACH partery ustugowe, zachowany obecny charakter ulicy
T & | PARAMETRY TECHNICZNE szerokosc pasa drogowego ok. 19 m, dtugosc ulicy ok. 910 m
KSZTALTOWANIE ZIELENI + roslinna zabudowa torowiska (estetyka i ochrona
wibroakustyczna)
9 = +  priorytetowe zastosowanie zieleni wysokiej, w szczegodlnosci
< <§( na potnocnym odcinku ulicy (Miodowa-Dietla) kosztem
Q E miejsc postojowych ogolnodostepnych
==
% % BLEKITNO-ZIELONA czesciowe zagospodarowanie wod opadowych i roztopowych
<t N | INFRASTRUKTURA w ramach planowanej zieleni
PRZEWIDYWANE NATEZENIE + wysokie - jedno z gtownych potgczen Starego Miasta
RUCHU PIESZEGO i przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej z Kazimierzem
+ ulica handlowo-ustugowa
LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH * mniejsza lub rowna obecnej liczbie
*  zorganizowanie miejsc postojowych dla zaopatrzenia ustug
w ulicach prostopadtych do ul. StarowisIne;j
ORGANIZACJA RUCHU *  przebudowa w ramach rozpoczetego projektu
inwestycyjnego ZDMK
+ jeden kierunek ruchu pojazdow po jednym pasie w kierunku
potudniowym
*  przeciecie ruchu pomiedzy ul. Miodowg a skwerem
Berrecciego
*  petne wydzielenie torowiska tramwajowego z jezdni
NE) *  zastosowanie przystanku wiedenskiego w rejonie
'8 skrzyzowania z ul. sSw. Wawrzynca
5 +  wprowadzenie sektorowej organizacji ruchu na
a sgsiednich ulicach
= *  budowa niezbednej infrastruktury przystankowe;j
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Fot. 24.

=M -\ W =
Widok na ul. Starowising w kierunku Starego Miasta. Rekomendowanymi dziataniami dla tej przestrzeni sa m.in.
wprowadzenie zieleni wysokiej oraz zielonego torowiska.
zrodto: A2P2/Wolanski






Wybrane projekty pilotazowe

Punkt deszczowy — Mostowa/Bochenska

Kontekst

Przestrzen wybrana do zagospodarowania potozona jest u zbiegu trzech
ulic: Mostowej, Bonifraterskiej i Bochenskiej, w bezposrednim sgsiedztwie
placu Wolnica ', Znajduje sie w obszarze uzytkowanym gtownie przez
turystow 2. Skwer znajduje sie w jednym z najbardziej uczeszczanych
ciggow pieszych i rowerowych Klimatycznego Kwartatu, tgczgcego

Stare Podgorze (przez ktadke O. Bernatka) z Kazimierzem i Starym
Miastem (przez ulice Mostowg i Bozego Ciata), co potwierdzajg wyniki
pomiarow ruchu przeprowadzonych przez Zarzad Transportu Publicznego
na Kazimierzu (lipiec i sierpien 2020 r., lipiec 2019 r., marzec 2018 .,
kwiecien 2017 r.). Szczegolnie duze natezenie wystepuje w godzinach
szczytu popotudniowego.

Ulica Mostowa jest jedng z nielicznych lokalnych zielonych alei

w obszarze. Posiada szpalery zieleni wysokiej, co pozytywnie wptywa
na komfort przebywania w jej przestrzeni. Na etapie diagnozy zlewni
miejskiej, rejon placu Wolnica zostat wyznaczony jako miejsce

0 szczegolnym znaczeniu dla zrownowazonej gospodarki wodnej. Wody
opadowe sptywajg z powierzchni placu w kierunku miejsca u zbiegu ulic
Mostowej, Bonifraterskiej i Bochenskiej. Obecnie jest to miejsce, ktore
posiada duzy wspotczynnik powierzchni utwardzonej mozliwej

do rozszczelnienia.

Punktem wyjscia do opracowania koncepcji dla tej przestrzeni jest
prawdopodobna mozliwosc¢ szybkiej realizacji tej interwencji, z uwagi na
proponowane nieznaczne zmiany w statej organizacji ruchu, niewielkie
korekty geometrii skrzyzowania, a takze znaczng powierzchnie asfaltowa
skrzyzowania niewykorzystywang ruchowo.

W projekcie statej organizacji ruchu wyznaczono powierzchnie wytgczone
z ruchu, po ktorych ruch pojazdow jest niedozwolony. Miejsca te
wyznaczone zostaty znakiem P-21 z obwiednig z linii P-7b. Powierzchnie
wytgczone z ruchu mogtyby zostac przeksztatcone w powierzchnie
biologicznie czynne.

[1] Przestrzen placu Wolnica jest przedmiotem odrebnego opracowania projektowego wykonywanego
przez firme Gehl Architects. Wytypowany projekt pilotazowy proponowany jest jako uzupetnienie ww.
opracowania projektowego.

[2] Na podstawie wnioskow z map lokalizacji ustug w podziale na ich typy oraz map skupien lokali
najmu krotkoterminowego. Por. Diagnoza obszaru Klimatycznego Kwartatu z opracowywanym

projektem.
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Ogolne zasady ksztattowania przestrzeni

Interwencja polega na zagospodarowaniu powierzchni wytgczonych

z ruchu oraz przestrzeni uzyskanych dzieki zmianie geometrii
skrzyzowania. Proponuje sie rozszczelnienie powierzchni utwardzonych
u zbiegu ulic Mostowej i Bochenskiej i utworzenie powierzchni
biologicznie czynnej w miejscu zlewni wod opadowych. Podobne
rozszczelnienie powierzchni biologicznej mozliwe jest u zbiegu placu
Wolnica i ulicy Bonifraterskiej. Przestrzen ta moze miec charakter
ogrodu deszczowego. W ramach tego dziatania sugeruje sie rowniez
zadbanie o zieleniec u zbiegu ulicy Mostowej i Bonifraterskiej. Najwieksza
z ,0odzyskanych” przestrzeni (u zbiegu trzech ulic) posiada potencjat
przeksztatcenia w ogrod deszczowy o charakterze demonstracyjnym.
Oprocz nasadzen nalezy przewidziec miejsca do siedzenia. Nalezy
zachowac mozliwosc przejscia dla pieszych przez przestrzen punktu
deszczowego pomiedzy chodnikiem zlokalizowanym wzdtuz ulicy
Mostowej a placem Wolnica.

Parametry przestrzeni (powierzchnia biologicznie czynna)

Dzieki proponowanym przeksztatceniom wprowadzone zostanie
ok. 250 m? nowej powierzchni biologicznie czynne;j.

Organizacja ruchu
Koncepcja zaktada:

+  przeksztatcenie skrzyzowania Bonifraterska — Mostowa — Bochenska
- pl. Wolnica na skrzyzowanie zwykte, trojwlotowe poprzez
zaslepienie wlotu ul. Mostowe;j,

+ odwrocenie kierunku ruchu na ul. Bochenskiej oraz na fragmencie
ul. Gazowej (pomiedzy ul. Bochenska a ul. Trynitarskg) — zgodnie
z zatozeniami sektorowej organizacji ruchu z prawoskretng
dostepnoscig,

+ optymalizacje geometrii skrzyzowania — przeksztatcenie powierzchni
wytgczonej z ruchu w obszar zieleni przyulicznej (punkt deszczowy),

* utrzymanie istniejgcego kontrapasa rowerowego w ul. Mostowej
z wyprowadzeniem go do skrzyzowania z ul. Bonifraterska,

* umozliwienie przejscia przez teren punktu deszczowego pieszym -
zapewnienie ciggtosci pieszego potgczenia potnoc — potudnie,

+ zmiane nawierzchni jezdni potnocnego odcinka ul. Mostowej

(Bonifraterska-Trynitarska) na np. kostke granitowg w celu wizualnego
podkreslenia obowigzujgcej strefy zamieszkania i zachecenia pieszych
do korzystania z catej szerokosci ulicy,
* dojazd do ul. Mostowe;:
* od ul. Krakowskiej poprzez ul. Trynitarska i ul. Bonifraterska,
* od ul. Podgorskiej poprzez ul. Gazowag, ul. Trynitarska i ul.
Bonifraterska,
+ utrzymanie mozliwosci wyjazdu z ul. Wawrzynca do ul. Krakowskiej
i ul. Podgorskiej przez pl. Wolnica, ul. Bochensks, ul. Gazowsg,
ul. Trynitarska i ul. Mostowg (do Podgorskiej) lub dalej ul. Trynitarska
do ul. Krakowskie;j.

Zielen i retencja

Przestrzen u zbiegu ulic Mostowej, Bonifraterskiej i Bochenskiej potozona
jest w obnizeniu i w przypadku nawalnych deszczy moze odbierac
znaczne ilosci wody opadowe;j. Projekt pilotazu zaktada ograniczenie

i opoznienie odptywu wody opadowej do kanalizacji ogolnosptawne;j

z pobliskiej zlewni miejskiej, tj. z placu Wolnica, w tym rynien budynku
Muzeum Etnograficznego, a takze ulicy Bozego Ciata i Bonifraterskie;.
Rozszczelnienie czesci nawierzchni asfaltowej oraz obnizenie terenu

w postaci niecki bioretencyjnej pozwoli na detencje (opoznienie) i retencje
(gromadzenie) wod opadowych sptywajgcych z rozlegtej utwardzonej
przestrzeni. Obnizenie poziomu kraweznikow pozwoli na przechwytywanie
wody opadowej. Aby system roslinny mogt funkcjonowac, niezbedne
bedzie zaprzestanie uzywania soli zimg lub zastosowanie uchylnych
kraweznikow.

Kolizje z sieciami

Na sasiedniej stronie pokazano planowane strefy ,0dzyskanej” przestrzeni
na mapie. W strefie u zbiegu ul. Mostowej i ul. Bonifraterskiej wystepuje
siec cieptownicza. Konieczne bedzie uzgodnienie z gestorem sieci
charakteru nowych nasadzen. Punkt deszczowy u zbiegu ul. Mostowe;j

i Bochenskiej koliduje z siecig cieptowniczg, elektroenergetyczng,
kanalizacyjng, wodociggowg. Na etapie opracowania dokumentaciji
projektowej nalezy uzgodnic ewentualne kolizje z planowanym
przeksztatceniem przestrzeni.



infrastruktura rowerowa

miejsca postojowe

zmiana nawierzchni ul. Mostowe;j
nawierzchnia utwardzona
powierzchnia biologicznie czynna
potgczenia piesze

kierunki ruchu rowerowego
kierunki ruchu kotowego

obnizenie bioretencyjne
zbierajgce deszczowke

tawki

nawierzchnia przepuszczalna
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Ryc. 27. Schemat zagospodarowania przestrzeni u zbiegu ulic Mostowej, Bochenskiej i Bonifraterskiej
zrodto: opracowanie wtasne
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Ryc. 29. Stan docelowy - schemat

Ryc. 28. Stan istniejacy - schemat

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Fot. 25. Przyktad sciezki pieszej biegngcej przez ogrod deszczowy w Kopenhadze
Zrédto: https://landezine-award.com/sankt-kjelds-square-and-bryggervangen/

Fot. 27. Odzyskana przestrzen przeksztatcona na ogrod deszczowy moze by¢ miejscem rekreacji i wypoczynku.
Zrédto: https://landezine-award.com/sankt-kjelds-square-and-bryggervangen/

. = LAy

Fot. 26. Widok na elementy infrastruktury odprowadzajacej wode do ogrodu deszczowego
Zrédto: landezine-award.com/sankt-kjelds-square-and-bryggervangen/
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Fot. 28. Nasadzenia w obrebie punktu deszczowego powinny mie¢
zroznicowany charakter
Zrédto: https://landezine-award.com/sankt-kjelds-square-and-bryggervangen/

Fot. 29. Charakter wprowadzanej zieleni powinien uwzglednia¢ przebieg
podziemnej infrastruktury technicznej
Zrédto: https://landezine-award.com/sankt-kjelds-square-and-bryggervangen/

Ryc. 30. Planowane strefy zagospodarowania a przebieg podziemnej infrastruktury technicznej
Zrédto: Miejski System Informacji Przestrzennej, https://msip.krakow.pl/

50






Punkt deszczowy — ul. Jozefa / Waska

Kontekst

Teren potozony jest w bezposrednim sgsiedztwie VI Liceum
Ogolnoksztatcgcego im. Adama Mickiewicza. Jak mozna byto
zaobserwowac podczas wizji lokalnych, uczniowie uzywaja terenu
parkingu w okresie letnim jako miejsca odpoczynku podczas przerw
szkolnych. Ponadto jest to miejsce intensywnie uczeszczane

przez turystow. Stopien uszczelnienia i charakter ciemnej asfaltowe;j
nawierzchni wptywa na mikroklimat terenu sprawiajgc, ze jest to miejsce
niezwykle niekomfortowe w upalne dni.

Ogolne zasady ksztattowania przestrzeni

Interwencja polega na przeksztatceniu stosunkowo mato intensywnie
uzytkowanego parkingu w zielong przestrzen miejska. Proponowane

jest rozszczelnienie powierzchni utwardzonych parkingu i wprowadzenie
zieleni wysokiej. Ponadto sugerowane jest wykorzystanie wody opadowej
z okalajgcych przestrzen dachow w celu poprawy mikroklimatu.
Przestrzen ta moze miec charakter skweru miejskiego i miejsca
odpoczynku. Zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca do siedzenia
zarowno dla uczniow pobliskiej szkoty, jak i turystow, mogtyby byc
spetnione poprzez zastosowanie zbiornikow na deszczowke petnigcych
jednoczesnie funkcje siedzisk.

Parametry przestrzeni (powierzchnia biologicznie czynna)

Dzieki proponowanym przeksztatceniom wprowadzone zostanie
ok. 280 m? nowej powierzchni biologicznie czynne;j.

Organizacja ruchu

Koncepcja zaktada:

+ likwidacje 15 miejsc postojowych,

*  pozostawienie 4 miejsc postojowych przed siedzibg Matopolskiego
Oddziatu Wojewodzkiego Narodowego Funduszu Zdrowia (budynek

Jozefa 21),
+  zachowanie dojazdu do zjazdu indywidualnego (brama) budynku NFZ.
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Zielen i retencja

Potencjat przestrzeni i jego potozenie pozwala na zagospodarowanie

go jako czesciowo zadrzewionego skweru z elementem wodnym,
poprawiajgcym lokalny mikroklimat i dajgcego cien i wytchnienie w upalny
dzien na Kazimierzu. Bytby to przyktad niewielkiej w skali, otwartej
przestrzeni miejskiej, ktora mogtaby by¢ powtarzana w innych czesciach
zabudowanego w sposob zwarty Kwartatu.

Koncepcja zaktada:

*  wykorzystanie niezanieczyszczonej wody opadowej z dachow
poprzez odbior jej bezposrednio z rynien i magazynowanie
w zbiornikach-siedziskach,

+  zbiorniki na deszczowke petnigce rownoczesnie funkcje siedzisk,

* wykorzystanie zgromadzonej wody opadowej przez zamgtawiacze
poprawiajgce lokalny mikroklimat w upalne dni,

*  wprowadzenie zieleni wysokiej zapewniajacej cien,

+  posadzenie drzew w podtozu strukturalnym, aby zapewnic im jak
najlepsze warunki wzrostu,

+  wykorzystanie zgromadzonej wody z dachow do podlewania.

Kolizje z sieciami

Teren proponowanego skweru jest zlokalizowany stosunkowo korzystnie,
jesli chodzi o potencjalne kolizje z sieciami podziemnymi. Cieptocigg
zlokalizowany jest poza terenem proponowanych nasadzen. Siec
elektroenergetyczna moze zostac uwzgledniona przy projektowaniu mis
drzew w podtozu strukturalnym, a przewody powinny zostac specjalnie
zabezpieczone przed przerastaniem korzeni.



miejsca postojowe

nawierzchnia utwardzona

powierzchnia biologicznie czynna
potgczenia piesze

kierunki ruchu kotowego
powierzchniowe zbiorniki retencyjne

w formie kamieni, stuzace jako siedziska
zbierajace wode opadowg z rynien
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Ryc. 31. Schemat zagospodarowania przestrzeni u zbiegu ulic Jozefa i Waskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Ryc. 33. Stan docelowy - schemat

Ryc. 32. Stan istniejacy - schemat

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Ryc. 36. Skwer z zamgtawiaczami recyklujcymi wode opadowa
Zrédto: pbs.twimg.com/media/DDXBQc8XUAEW]CY.jpg
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Ryc. 34. Formy przestrzenne magazynujgce wode opadowg, petnigce rownoczesnie funkcje siedzisk Ryc. 35.
lub wyroznikéw w przestrzeni

Zrédto: nordic.climate-kic.org/news/master-class-in-copenhagen/

..l g g B 'I‘-_“ o, g e e . | 1

Zamgtawiacze recyrkulujace wode opadowa poprawiajace lokalny
mikroklimat
Zrédto: sah-archipedia.org/buildings/MA-01-017-8045
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Makadamowa
gleba strukturalna

Chodnik  Woda opadowa Podglebie  Zwir
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Ryc. 37. Drzewa sadzone w podtozu strukturalnym
Zrédto: Podtoza strukturalne i inne metody utatwiajgce rozwoj drzew
w trudnych warunkach siedliskowych miast

Ryc. 38.

Podtoze strukturalne - z uwzglednieniem sieci podziemnych
Zrédto: Planting beds in city of Stockholm - a handbook
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Ryec. 39.

Planowane strefy zagospodarowania a przebieg podziemnej infrastruktury technicznej
Zrédto: Miejski System Informacji Przestrzennej, https://msip.krakow.pl/



Lista zatacznikow

Zat. 1. Lista przestrzeni wraz z okresleniem zakresu
proponowanych dziatan

Zat. 2. Mapy przestrzeni do rozszczelnienia

Zat. 3. Wytyczne od Wodociggow Miasta Krakowa
Zat. 4. Analiza zlewni Klimatycznego Kwartatu
Zat. 5. Wykaz spotkan

Zat. 6. Artykut

57



